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ALTA VELOCIDADE

AS TRANSNACIONAIS INTERESADAS NO ACTUAL MODELO DE TRANSPORTE, MAIORMENTE
COMPANIAS PETROLEIRAS, AUTOMOBILISTICAS E CONSTRUCTORAS, ATOPAN BOS ALIADOS NO
POPULISMO LOCAL PARA SACAR ADIANTE AQUELES PROXECTOS QUE MAIS LUCRO LLES DAN.
E NESE CONTEXTO NO QUE PODEMOS SITUAR A DEDICACION DE FONDOS PUBLICOS A CONS-
TRUCCION DE AUTOVIAS, AUTOESTRADAS E VIAS RAPIDAS, E AGORA TAMEN A APOSTA POLO
TREN DE ALTA VELOCIDADE (AVE). A REIVINDICACION DA DEBEDA HISTORICA BAIXO TINTES
GALEGUISTAS PODE FICAR ASi CLARAMENTE ENCARREIRADA NOS VIEIROS QUE LLE INTERE-

SAN AO SISTEMA, AO CAPITALISMO INTERNACIONAL.

A prensa recollia a comezos de
novembro que, a pesar das discrepan-
cias sabidas, a oposicién apoiaba ao
conselleiro Cuffia nas sdas xestiéns
para traer o AVE a Galiza antes do
2007, ao tempo que Cuiiia falaba da

préxima presentacién dun novo plan

de estradas, por considerar que o
actual estaba esgotado e os seus
obxectivos cumpridos: o 100% das
autovias e vias rdpidas executado, asi
como 0 77% da rede primaria e o 40%
da rede complementiria, dicia. Estas
declaraciéns, que outorgan un papel
secunddrio 4s necesidades locais, non
chamaron a atencién de ninguén,
como tampouco o abandono do ferro-
carril convencional, pois o que
importaba era outra cousa: a atencién
estaba no AVE.

Cumpre perguntarmo-nos polas
causas do abandono e total esqueci-
mento da mellora de servizos publi-
cos locais e rexionais que, requerindo
investimentos mui inferiores aos que
S§€ manexan para outras actuacions,
tefien unha indubiddbel rendibilidade
social e ambiental. E quizd unha das
consecuéncias do actual proceso de
globalizacién, ¢ mdis concretamente
do proceso de acumulacion capitalis-
ta, exacervado pola globalizacion, e
gue conduce a centralizar a economia
€ a destinar os recursos a solucidns
caras, desvinculadas de calquera
matiz de adaptacién local, € nas que
predominan as componentes tecnol6-
xico-financeiras frente ao emprego?
E isto un denominador comiin que se
agacha detrds do potenciamento con
difieiro piiblico das autoestradas e o
atomébil, do avién, e do AVE?.

Para contestar a isto abonda con

repasar a situacion do ferrocarril na
Galiza. Comprobaremos como se
incumpriu o acordo do Parlamento
galego de 1995, e se deixa esmorecer
un meio de transporte economica-
mente rendibel e utilizado por centos
de miles de persoas. O plan do
Parlamento galego propuifia realizar
un investimento choque para moder-
nizar os nosos camifios de ferro de
forma integral e ofrecer un servizo
axeitado as necesidades dunha maio-
ria da poboacién. Ese investimento,
dividido entre os mais de mil quil6-
metros de via no noso pafs, resultaba
nun promedio de 133 milléns de
pesetas por km, pero na realidade os
investimentos ficaron en catidades
testimufiais.

Fronte a isto, noutras zonas do
Estado investen-se mdis de 1000
milléns de pesetas por km de via nova
de alta velocidade, e tamén na Galiza
se comeza a reivindicar o AVE, cuxo
custo podemos estimar en mdis de
dous mil milléns de pesetas por km.
Priorizan-se asi infraestructuras caras
e s6 asequibeis a unha pequena parte
da poboacién. A alta velocidade, que
xa nesta década absorveu a maior
parte dos investimentos ferrovidrios,
¢ incompatibel coa mellora do ferro-
carril convencional.

Cumpre perguntarmo-nos tamén
como contribuen as solucions adopta-
das a acadar os retos ecoléxicos que
se ten marcado a sociedade mundial
hoxe, e que tantos gobernos din ter
como prioridades. Estas infraestruc-
turas tefien unha forte incidéncia
sobre o meio ambiente local, ali onde
se realizan, podendo causar a ruptura
dos ecosistemas, a perda de bosque, a

erosién e deterioracién da calidade
das augas, e mesmo a desaparicién de
certas espécies animdis e vexetais.
Porén, se algo estd globalizado, no
que se refere 4 incidéncia xeografica,
son algunhas das consecuéncias das
emisiéns do transporte motorizado,
causantes do efeito invernadoiro e do
cambio climadtico.

Hoxe, as evidéncias cientificas que
relacionan o cambio climatico e as
emisions derivadas dos combustibeis
fésiles non deixan lugar a dibida,
como tampouco hai dibida de que
son as poboaciéns mdis pobres, mar-
xinadas e explotadas do planeta as
que sofren estas consecuéncias con
maior viruléncia, e que a magnitude
dos efeitos do cdmbio climdtico € tal
que algins povos poden desaparecer.

Sabemos tamén que a mitade do
consumo enerxético, e ainda as tres
cuartas partes do consumo de com-
bustibeis de orixen f6sil, deben-se ao
sistema de transporte; e sabemos que
0 consumo € as emisions non son
iguais para uns que para outros meios
de transporte. Abondard indicar aqui
que o automébil, o avién e o AVE
contaminan entre duas e catro veces
mdis que o tren € o autobis. Ante o
panorama dos efeitos catastréficos do
cdmbio climidtico semella pouco ético
non ter en conta a incidéncia ambien-
tal a meio e longo prazo dalgunhas
decisiéns. Fronte 4 reivindicacién do
AVE, os sectores progresistas da
sociedade deberian apostar por solu-
ciéns realmente sustentdbeis e solidé-
rias tanto a nivel local como planetd-
rio.




