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A CORUNA, FERROL E ARES:
TRES RIAS E UN DESTINO

O siniestro do buque AEGEAN SEA na ria de A Corufia, e os seus devastadores efeitos de contaminacion por hidrocarburos constituen o Terceiro Acto
dunha traxedia iniciada no mesmo cenario, no ano 1970, co siniestro do ERKOWITT como Primeiro Acto. Este barco, que levava unha partida de produtos
quimicos perigosos, foi obrigado a fondear, polo Comandante Militar da Marina, ao fondo da Ria de A Corufa. O barco varou sobre as rochas, perdendo-se
0 buque, a carga, e toda forma de vida, tanto flora como fauna, de toda a zona afectada pola letal carga do buque.

Culpavel: A Administracion.

Segundo Acto.
O URQUIOLA

Sendo aproximadamente as oito horas e vinte minutos
da mana do 12 de maio de 1976, o petroleiro citado
tocou fondo nun lugar onde, segundo a carta de
navegacion, havia 15 metros mais de profundi-
dade que os encontrados polo Urquiola. - _ | -3
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afectando a segunda a un tanque C  Geme o e
de combustivel do barco, mas ~==" .

non a ningun tanque de carga e
con petrdleo crd. Notificada a VI . = -
Autoridade portuaria ' ..
(Comandancia Militar da
Marina) de A Corufia do
estado real do buque e da
perda de fueloil, aquela toma o

..........

a decision de ordear ao buque Sy =~ -
a sair por onde tifia entrado. T ORGP y - =
barco abriu-se polos tanques de ¥ ;. -
carga, perdendo-se: a vida do capi-

tan do buque, este e praticamente
toda a sua carga por un lado, e todo e
mais do que se ten escrito e relatado
acerca do meioambiente marino, por outro.

Culpavel: A Administracién.

Terceiro Acto.

O AEGEAN SEA

O buque, cargado con 80.000 tn de cru, achava-se fondeado na Ria
de Ares 0 30 de novembro de 1992. Na madrugada do 3 de decembro, o barco recebe a
“‘orden” de REPSOL de atracar nas instalacions marinas desta, nunha nuite neboenta e de escasa visibilidade devido & chivia racheada.

A Comandancia Militar da Marina, a que se supdn ben informada dos movimentos dos buques neste porto, non sé non impede que o bugue comece a
maniobra pretendida, senon que actua en consecuéencia, e mediante o pratico do porto ordena-se-lle ao buque que vaia entrando, non obstante deixando-o
desasistido totalemnte, en zona de praticaxe, e en médio do temporal do mar, chivia e vento, tendo que pasar, nestas circunstancias, a “metros” das
rochas que bordean o canal de entrada ao porto, que non esta devidamente balizado. E asi se perdeu o buque e a carga dunha parte, 0 que se tifia reabili-
tado do meioambiente marino doutra parte e, por ultimo, a nosa esperanza de que nunca volveria a ocorrer unha catastrofe desta indole.

Culpavel: A Administracion.

NOTA: Por orden do Ministro de Obras Publicas e Transportes ao guionista, cambia-se 0 mencionado culpavel polo Capitan grego.
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A SEGURIDADE NAS COSTAS GALEGAS

A catastrofe do Aegean Sea voltou a
evidenciar os graves defeitos
estructurais das actuais

administracions publicas no referido

a planificacion, definicion de proxectos e
posta en pratica dos métodos e plans de
prevencion dos accidentes maritimos. A
frecuéncia de accidentes graves nas
proximidades da costa galega

explica a reivindicacion continuada, por
grupos ecoloxistas e outras
organizacions sociais, da necesidade
dun estricto controle do trafico maritimo,
non s dentro dos portos, mas tamén no
corredor cantabrico.

O CRCS de Fisterra:
un lavado de cara.

Na primavera do 92, o Ministro de Obras
Publicas e Transportes, Sr. Borrell, inaugurou o
denominado Centro Rexional de Coordinacién e
Salvamento (CRCS) de Fisterra, construido na
cima do monte Anxa en Porto do Son. No plano
tedrico, a finalidade do centro era a de servir de
axuda ao trafico maritimo ao longo da costa
galega, e particularmente ao que discorre polo
denominado “pasillo de Fisterra”; pero na pratica, o
centro foi dotado con equipas de radar de alcance
insuficiente, ficando inoperativo para o controle do
trafico e a prevencion de colisions entre buques ou
de embarrancamentos accidentais.

- Polas caracteristicas técnicas, o CRCS de
Porto do Son ten funcionalidade unicamente ao
nivel local, e non se trata precisamente da area
de maior trafico e conflituosidade da nosa costa.
Pola contra, areas de intenso trafico e riesgo
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AS PEORES MAREAS NEGRAS
NO MUNDO

A maior marea negra da historia foi a ocasio-

nada no golfo persico en 1991. S6 na terminal
da isla Mina al Ahmadi verteronse 1.500.000 tn
de cru. Algunhas das mareas negras orxina-
das por petroleiros son as seguintes:

1. Castillo Beliver: 300.000 tn (1983)

2. Amoco Cadiz: 250.000 tn (1978), Urquiola:

118.000 tn (1976), Aegean Sea: 80.000 tn.

como a dos Portos de A Corufa e Ferrol carecen
dun centro deste tipo. O problema do controle do
trafico maritimo permanece sen resolver, tanto ao
nivel local e de portos, como ao nivel do corredor
de fisterra.

O caos administrativo:
a bulra da Lei.

A falta de infraestructuras une-se un enmara-
famento administrativo, que dilue as responsabili-
dades, ate o ponto de levantar veos de secreto
militar. Determinadas funciéns como a autoriza-
cion ou proibicion de entrada e 0 despacho de
buques, ou a fixacion dos criterios de maniobras,
zonas de fondeo e canais de entrada e saida dos
portos, corresponden a Capitania Maritima, e asi
se lle reconece na recén aprobada Lei de Portos
do Estado e da Marina Mercante (Ley 27/1992 de
24 de novembro).

O Comandante militar da Mariha, que presta
servicios para Defensa, MOPT e Agricultura e
Pesca, ten a obligacion de facer cumprir 0s despa-
chos que regulan a entrada e saida de buques, en
especial cando transportan mercancias perigosas.
A praticaxe, como servicio militarizado, ven
gozando do proteccionismo da xurisdiccion militar
cando se trata de reclamacions civis, ainda sendo
un servicio publico obrigatorio. A falta de meios das
embarcacions dos praticos en condicions adversas
do mar € argumentada como escusa para a falta de
servicio, forzando aos capitans dos buques a asu-
mir riscos dentro da zona de praticaxe.

O Regulamento de Admision, manipulacion e
almacenamento de mercancias perigosas nos
Portos (R.D. 145/1989 de 20 de xaneiro) obliga a
dispor de: a) Comunicaciéns adecuadas e perma-
nentes entre as diferentes autoridades e estamen-
tos portuarios e 0s buques afectados, b) Estudo
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de riscos para a povoacion e 0 meio ambiente
proximos, ¢) Plans de emerxéncia interior e exte-
rior, d) Garantia de eficacia do centro durante as
24 horas do dia. Da-se un absoluto incumprimento
deste Regulamento, non so por carecer das infra-
estructuras necesarias senon tamén pola falta de
vontade politica e administrativa de desenrolar
con normalidade tais servicios. Tras 0 accidente
do Aegean Sea comprovou-se e denunciou-se a
entrada de petroleiros no Porto de A Coruia sen a
presencia dos remolcadores. O posterior estravio
do Gaz Fidelity, a ponto de encallar na praia do
Orzan, asi 0 confirma.

Os Plans de Continxéncias:
0 hegocio duns poucos.

A nula efectividade do Plan Nacional de
Salvamento Maritimo e Luita Contra a
Contaminacion, que conta con recursos do
Ministério de Defensa, da Xunta, da Guardia Civil
del Mar, do Servicio de Vigilancia Aduanera, e dos
remolcadores de empresas privadas vinculadas
ao plan mediante convénios de colaboracion,
ficou demostrada ao non ter servido para preser-
var nen un so metro de costa do impacto mortal
do petréleo. Pero a administracion garantizara o
cobro de centos de milldns de pesetas as empre-
sas contratadas polo Plan.

Diferentes voces acusan a Direccion Xeral da
Marifia Mercante de autorizar deixacions de servi-
cio por parte de remolcadores e navios que
devian estar total e permanentemente ao servicio
do Plan, para que realicen servicios privados que
benefician aos proprietarios das mesmas e a
alguen mais, supeditando-se o interese publico a
Intereses particulares. Na comentada Lel 27/1992,
0 salvamento maritimo e luita contra a contamina-
cion converte-se nun negocio-monopolio do
Estado.
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3. Atlantic Empress e Aegean Captain: 300.000 tn (1979)
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4. Irenes Serenate: 140.000 tn

5. Sea Star: 135.000 tn (1972)
6. Torrey Canyon: 135.000 tn (1967)
/. Hawaian Patriot: 120.000 tn
8. Othello: 115.000 tn
9. Khark 5: 115.000 tn (1989)
10. Independenta: 110.000 tn
11. Haven: 100.000 tn
12. Exxon Valdez: 42.000 tn (1989)
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O Director xeral da Marina Mercante. Sr.
Lobeto Lobo, ven de ser denunciado por presunta
malversacion de fondos publicos, pola Plataforma
Sindical e Profesional da Marina Mercante.

DOSIER MAREA NEGRA

- Segundo esta Organiza-cién, mais do 80% do

persoal maritimo ainda non puido realizar os
curso do 1° Nivel de Seguridade Maritima, que
desde hai mais de dous anos son considerados
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como obligatorios. Os fondos para tal fin desvia-
'on-se na forma de subvencions a entidades pri-
vadas. B

AS MAREAS NEGRAS:

NEGOCIO OU CATASTROFE ECOLOXICA?

Os diferentes sistemas de control e recuperacion do cru caracterizan-se
recuperou mais dun 10-15% do petroleo vertido, mesmo mesmo cando
despreciando a necesidade de centrar-s
pretenaeron dar-nos a imaxe de que se contava cos meios suficientes

pola sua ineficacia. En ningunha das grandes mareas negras se
0s melos abondavan (Exxon Valdez, Alaska, 1989). Porén,

é na prevencion, as autoridades implicadas na marea negra do Aegean Sea

e axeitados para controla-la. Diferentes empresas

participaron e participan nos plans de “emerxéncia’ e de limpeza’, e abofé que cobraran antes que aquelas familias afectadas no seu meio

de vida, perdendo por anos a fonte do seu sustento. Cando

mais se fala de que quén contamina paga, de por-lie prezo ao meio natural, para

seguir coa mesma politica, co mesmo modelo sécio-industrial. a hora da verdade a natureza, a dos desprotexidos, non vale nada. As pérdas
ecoloxicas non entran en ningunha valoracién. O negocio esta servido.

A DINAMICA DUNHA MAREA
NEGRA

O petréleo é unha mixtura complexa de hidro-
carburos constituidos por Carbono, Hidréxeno,
Nitroxeno e Enxofre. Os componentes do petréleo
dividen-se en trés grandes grupos: Compostos
ixeiros (propano, butano, mercaptanos, aromati-
cos...), de facil evaporacion, compostos liquidos
(9asolinas, gasoil, fuel-oil...), e por Gltimo os com-
postos solidos ou fraccion pesada (breas, alqui-
trans, betuns...).

Os componentes do petréleo son mui pouco
soluveis en agua, polo que permaneceran na
superficie durante certo tempo. O movimento das
ondas e o vento favorecen o desplazamento e
extension dunha mancha de petréleo, a0 mesmo
tlempo que favorecen a sua disolucion na agua.
En aguas tan batidas como as do Atlantico, e
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ACCIDENTES DE PETROLEIROS E OUTROS BUQUES CON

z e s e AR el R R e T
e e e s e
L

S
= e nn o e S o e L, ' 2y atw ity
....... e te e et o, e e e T e T gncs, o N e = e o e e
; _:‘.- Pﬁ = t :: : ! e $1:.-. ::::: .:.:.:.. rrti_::E_l-_ i L E:=::.l:l ..::.... .':. [ _::-:._I = :al e el P el el L L
- S ! Y

mais en dias de temporal, 0s procesos de exten-
sion e disolucion veran-se grandemente incremen-
tados. O petroleo vertido polo Aegean Sea é do
clasificado como tipo Brent (maior proporcién de
componentes lixeiros), e por tanto de mais répida
extension.

A cronoloxia dunha marea negra pode ser a
seguinte: a) Evaporacion das fraccions mais vola-
teis, entre un 20-25% do vertido total durante o
primeiro dia. b) Formacion de emulsiéns, proceso
favorecido pola existéncia de fortes marexadas,
durante os dias seguintes ao vertido. C)
Disolucion, en cantidades pequenas pero percep-
tiveis e cada vez maiores, desde 0 momento do
vertido. d) Oxidacion bioquimica pola actuacion de
microorganismos marifios. e) Autoxidacion do crd.
Estes dous Ultimos fenémenos permiten a elimina-
cion da maior parte do petréleo (xeralmente un
40-50%), pero s6 ao cabo de varios anos, sendo
necesario para elo que se disolva na agua en mui
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PRODUTOS TOXICOS NAS COSTAS GALEGAS.

ERKOWIT: 2000 bidéns de pesticidas (31-1 0-70)

Polycomander: 50.000 tn de cri (4-7-70. Vigo-lilas Cies)

Urquiola: 100.000 tn cri (12-8-76, A Corufia)

Andros Patria: 50.000 tn de crd, 29 mortos (31-12-78. Cabo Ortegal)

Scaptrade: 32.000 tn de cri (11-10-80, Ribadeo)

Galini: petroleiro, sen marea negra, 3 mortos, 3 feridos (3-3-86)

Cason: 2000 bidéns de produtos quimicos corrosivos (9-12-87, Fisterra)
Aegean Sea: 80.000 tn de cru (3-12-92, A Corufa)

pequenas concentracions. Un litro de cru con-
sume, durante a sua oxidacion, o oxixeno contido
en 400.000 litros de agua.

PODE-SE

CONTROLAR UNHA MAREA
NEGRA E ERRADICAR 0S
SEUS EFEITOS?.

A frecuéncia destes accidentes e o interese
dos responsaveis e das autoridades por ocultar
canto antes o desastre fixeron que se tefian utili-
zado difentes materiais e procedimentos, tanto
fisicos como quimicos, chegando até o pnto de
provocar a combustion do cru. A continuacion
descreviremos en que consisten, a viabilidade de
aplicacion e os problemas ecoléxicos que se deri-
van da sua utilizacion.

a) A combustion permite reducir a extension
da marea negra e 0s seus efeitos sobre 0 mar e o
litoral, pero traslada o problema de contaminacion
para a atmosfera, tanto de componentes do petré-
leo (as fracciéns mais lixeiras que se escapan &
combustion, com muitas substancias cancerixe-
nas) como de produtos da combustién (CO, CO2,
SO2, NOx..., gases toxicos e causantes da chivia
acida). A combustion non é unha solucién, ainda
que as autoridades implicadas no accidentes de A
Coruna e as Compafiias Petroleiras non o queiran
ver asi, como tampouco ven a amiaza que pesa
sobre o planeta como consecuéncia do efeito
invernadeiro, que ten o seu orixen na utilizacién
dos combustiveis foseis.
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b) Sistemas mecanicos. As barreiras de con-
tencion da marea negra en aguas axitadas como
as de A Corufa so son efectivas se se situan en
estructuras concéntricas, antes da dispersion aa
marea negra, coa finalidade de proceder canto
antes 4 recollida do cri con barcos aspiradores.
Na Corufia non se dispufia das infraestructuras
suficientes, e non se levou a cabo nengunha
actuacion deste tipo: a utilizacién das barreiras
tivo unha funcién sé de cara & galeria. Os skim-
mers son bombas sucionadoras que recollen o
petroleo mesclado con agua, efectivas cando
aquel se acha ainda en grandes concentracions.

c) Axentes absorventes e afundidores.
Determinadas sustancias como cinza, escorias,
ladrillo, serrin, p6 de tiza, absorven o petroleo e
arastanno consigo ao fundo do mar. Non se Ve,
pero esta ai, e aboiara cando ao mar lie pete e,
mentres tanto, contamina os fondos marinos
matando as espécies e impedindo a reproducion
da vida marifia. Co tempo, a contaminacion
extende-se a toda a plataforma continental.

d) Axentes dispersantes. Son substancias
espumantes que favorecen a dispersion do petro-
leo e a sua disolucion na agua, favorecendo a
degradacién dos hidrocarburos. Multiplica 0s efel-
tos espaciais da marea negra, xa que reparte o
petréleo por extensions cada vez maiores.
Supofien en si mesmos unha nova agresion ao
meio, por tratar-se de sustancias altamente toxicas.

e) Axentes absorventes, produtos oleofifilicos
sobre 0s que se pega o petréleo, so efectivos en
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pequenas manchas; axentes nutritivos, que incre-
mentan a actividade das bacterias e a velocidade
de degradacion, pero que presentan problemas de
toxicidade e consumo de oxixeno..., € unha longa
lista de medidas coas que as proprias companias
petroleiras pretenden sacar beneficio crematistico
deste tipo de accidentes.

f) A limpeza de praias e acantilados. Unha
parte do petréleo chegara as praias, acantilados €
portos. Aqui a Unica solucion e recoller canto
antes e por meios mecanicos manuais (cubos e
pas) todo o petroleo que sexa posivel, e todo 0
material que fose impregnado. Un mes depois do
accidente, ainda non se tiflan encetado estas tare-
fas. Ainda cando non se aprecie visualmente, 0
petroleo penetrara até 20 ou 30 cm de profundi-
dade. Sera necesario aireéd-las con frecuencia e
mesmo sementar vivalvos para que as depuren.
S¢ a volta de 4-5 anos as praias estaran aptas
para o cultivo de marisco para consumo humano.

Como conclusion, hai que sinalar que non
existen métodos eficaces de loita contra as
mareas negras unha vez que se producen. Nunca
se chegou a recuperar mais dun 10% ou 15% do
petroleo vertido, e muitos dos metodos que tefien
sido utilizados non fan senon incrementar a conta-
minacién e a degradacion fisica do meio. A maior
parte vai a permanecer impregnando 0 solo, na
costa ou nos fondos marinos, ou en disolucion na
agua, en pequenas cantidades, pero suficientes
para causar todo tipo de danos a flora e a fauna.
Ao igual que noutros muitos problemas ecoloxi-
cos, a prevencion é a Unica via posivel de preser-
var-mos san e saudavel o meio natural.

Remolcador do grupo BOLUDA (Rev. da Marina Civil)
A través da recente Lei de Portos do Estado e da Marina Mercante ven de criar-se a denomi-

nada Socidad de Salvamento y Seguridad Maritima, prestadora de servizos, e subxeita ao ordena-

mento xuridico privado. Unha das formas de actuacion é a contratacion de meios privados, caso
dos remolcadores. Estes simultanean actividades privadas co servicio publico, do que fan unha

0S EFEITOS BIOLOXICOS
DO PETROLEO

Ten-se falado principalmente dos efeitos bio-
I6xicos e danos causados a curto prazo pola
marea negra do Aegean Sea, mentres se intenta
facer ver que uns meses depois xa todo esta
recuperado, negando a importancia dos efeitos a
longo prazo. Veremos que estes non son menos

preocupantes.

A CURTO PRAZO.

Reduccién da transmision da luz. A preséncia
dunha mancha de petréleo sobre a agua reduce a
intensidade da luz 2 metros por debaixo nun 90%.
O fitoplancton e as algas son afectados no seu
proceso fotosintético e, por tratar-se do primeiro
elo da cadea alimentar, veranse afectados todos
0s demais seres.

Disminucién do oxixeno disolto, ao impedir 0
paso deste desde a atmdsfera a agua.

Danos nas aves acuaticas. Ao bucear e nadar
fican cubertas de petréleo, perden a capacidade
de voar e a capacidade aislante da plumaxe.
Muitas aves poden morrer por frio, ou tamén pola
inxestion do cru. '

Asfixia dos seres vivos por efeito da capa de
petrleo, que ten lugar de forma masiva durante
os primeiros dias do vertido.

Toxicidade. A toxicidade do petroleo e ime-
diata. Peixes, moluscos, crustaceos... morren en
cuestions de horas depois da inxestion, e so
algiins aparecen nas Costas.

A LONGO PRAZO.

Alteran-se procesos bioloxicos fundamentais.
Alglins compostos presentes no petréleo interfiren
procesos vitais dos animais marinos, bloguean 0s
receptores que lles permiten capturar ou ser atrai-
dos polas presas. Esta interferéncia pode traer
consecuéncias desastrosas para a supervivencia
de muitos animais.

Acumulacion de hidrocarburos nos seres
vivos. Muitos hidrocarburos, unha vez incorpora-
dos ao corpo dun ser marifio, son estaveis por
muito tempo, podendo pasar de ser en ser a tra-
vés das cadeas alimentares, acumulando-se pro-
gresivamente en concentracions maiores. Muitos
destes compostos, como os hidrocarburos poliaro-
maticos (HPA) son toxicos, causando cancer nos
organismos vivos. Por via da cadea alimentar
poden chegar ate as persoas.

Veiculo de concentracion de outros venenos.
Os plaguicidas e outros compostos soluveis en
petréleo presentes na agua poden concentrar-se € -
veicular-se mais facilmente ao corpo dos animais.

Persisténcia no fondo. No fondo marino o
petréleo pode permanecer durante muito tempo e
perxudicar continuadamente aos seres VivOs.
Forma unha capa ou manto sobre o fondo,
matando toda a vida nesa zona. Este petroleo
depositado actuara como un reservorio de substan-
cias txicas, sin que se sepa a onde iran a parar.
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A recollida e tratamento das aves é mais unha accion destinada a tranquilizar a conciéncia humana que unha
medida efectiva para reparar o dano causado. Consideremos sé duas cifras: do total das aves que morren, so chegan a

ser recollidas entre un 10 e un 20%; destas, mais da mitade non se recuperan.

A marea negra afectou a unha zona de
grande interese pola sua avifauna marina. A
importancia das rias de A Coruha,
Betanzos-Ares, e Ferrol, temos que sumar a
de duas zonas consideradas hoxe de “espe-

cial proteccion” pola sua riqueza ecoloxica:

as lagoas e marismas de Baldaio, polo sul,
e a lagoa da Frouxeira, en Valdovifio, polo
norte. Non nos serve de nada recordar a
despreocupacion das autoridades por evitar
a entrada do petroleo nestas areas, socorri-
das unicamente pola povoacion local.
Membros do grupo ecoloxista Taraio, de
Carballo, ante a entrada de petréleo en
Baldaio, solicitaron a preséncia das equipas
de proteccién, sen que tiveran éxito ate ao
dia sequinte. Uns quilometros mais ao oeste
achan-se as illas Sisargas, un dos poucos
criadeiros dalgunhas espécies amiazadas
de extincion. Oficialmente non foi valorado.

Mais de 50 espécies, a maioria delas
protexidas, viron-se afectadas polo derrame
do cru, mais graves se cabe por ser esta
unha época de invernada. As gaivotas pre-
sentan unha maior densidade de povoacion,
pero algunhas espécies como Gaivota
escura ou a tridactila estan clasificadas
como espécies vulneraveis. Desta ultima
estiman-se na Galiza unhas 150-180 pare-
llas, boa parte delas na zona afectada pola
marea negra.

Gaivota Tridactila

Hai espécies que viven preferente-
mente mar adentro, achegando-se a costa
en dias de grandes temporais, como foi 0
caso nesta ocasion. Tamen soen aparecer
mortas na costa como consecuéncia de ver-
tidos de crd, que mais habitualmente do que
se cré tefien lugar mar adentro, de forma
deliberada, en accions como o lavado de
tanques dos buques petroleiros. Nesta
situacion acha-se o Arao dos cons, especie

en perigo de extincién, cun dramatico des-
censo nos ultimos anos. En 1989 citavan-se
20-25 parellas. O Paifio do mal tempo,
cunha povoacion no norte da Galiza de 3
parellas, acha-se tamén nos censos de
aves petroleadas. Algo similar ocorre co
Mascato comun.

Mascato Comiin

Os efeitos sobre as povoacions de
Corvo marifio cristado resultan especia-
lemnte graves, ao aniquilar-se as zonas de
cria que tifan tardado mais de 10 anos en
recuperar-se, tras o accidente do Urquiola.
Outras espécies afectadas son 0s Somorgu-
llos -0 Somorgullo cristado, espécie vulnera-
vel, con tan s6 20-30 parellas-, as garzas,
as anades -e grave a situacion do Pato cin-
cento, cunha povoacion de 10-15 parellas,
pero que non se acha protexida de caza-,
os pilros e pilrifos, e os carrans.

Corvo Marino Cristado
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¢ CULTIVOS MARINOS ?

Os malos tempos que corren para a pesca e
0 marisqueo galegos vense incrementados pola
falta de interese dos responsables do sector.
Como se entende senon que despois da catas-
trofe do Urquiola se poda repetir a do Mar-Exeo,
no mesmo sitio, sen que se tiveran tomado medi-
das para evitala ou paliala. Como se pode enten-
der que unha zona de importancia marisqueira
situada perto dun porto de descarga de petroleo
non posua medios para atallar un posible acci-
dente?.

Nos ultimos anos observase unha indiferencia
xeneralizada a caida do potencial pesqueiro e
marisqueiro. Neste ultimo sector, 0os productos
foraneos, dunha baixa cualidade, compiten nun
mercado estranamente desconecedor dos produc-
tos autotonos. A elo temos que sumar a desapari-
cion do potencial das especies autotonas por
infestacions de enfermidades introducidas a con-
secuencia das importacions realizadas sen ningun
tipo de control.

Potenciado como un sector sen conciencia de
seu, sen proxeccion de futuro, vimos a un gran
grupo dos propios mariscadores que diante do
desastre ecoloxico estaban mais preocupados por
cobrar unhas indemnizacions que por evitar a
perda do seu posto de traballo, mais preocupados
polos traballos para avaliar as perdas que para
recuperar 0s bancos naturais, ou realizando cap-
turas de especies non comestibles que poden
destruir comercialmente todo o sector. Como
esperar dunha sociedade asi unha conciencia
ecoloxica sincera que procure conseqguir un maior
benestar social?.

Pero, cales son as consecuencias que pode
ter 0 desastre do Mar-Exeo no medio marifio para
que 0s ecoloxistas montemos tanto alboroto, se
as praias “turisticas” xa case estan limpas?.

Os efectos producidos polo derrame
de tal cantidade de hidrocarburos non son unica-
mente instantaneos, xa que arrede do efecto
meramente fisico provocado pola mancha con-
centrada de cru, en algunhas praias e rochas,
existen efectos a mais longo prazo, efectos suble-
tais e mais dificiles de diagnosticar. A fraccion
soluble e a émulsionada son menos detectables
visualmente pero son as mais nocivas.

O cru que transportaba o Mar-Exeo (tipo
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Brent, Mar do Norte) era a diferencia cos vertidos
noutros accidentes na nosa costa, dunha maior
proporcion de hidrocarburos aromaticos e lixeiros
que son 0s mais toxicos dentro das diferentes cla-
ses de hidrocarburos que componen o cru, tefen
maior poder para producir alteracions fisioloxicas,
de comportamento, reproductivas e con maior
risco de producir cancros. Ainda que o efecto
visual deste cru & menor que o doutros compostos
de hidrocarburos mais pesados, facendo pensar
que o nivel de contaminacion e menor dada a
menor espectacularidade, o efecto e o contrario xa
que a dispersion aumenta as posibilidades de con-
tacto e infesta polas especies marinas.

A contaminacion por hidrocarburos afecta as
especies planctonicas provocando mortalidades,
anomalias no seu crecemento, € no caso de espe-
cies zooplanctonicas a fixacion das particulas en
suspension provocando a introduccion de hidro-
carburos potencialmente perigosos na cadea tro-
fica, en concentracions cada vez maiores segundo
avancemos na cadea, sendo por tanto as aves, 0s
mamiferos marinos € 0 home os ultimos recepto-
res, € 0S que concentran maiores niveis de hidro-
carburos.

Tense constatado a presencia de hidrocarbu-
ros despois dun accidente deste tipo ate mais de
20 m. de profundidade. Isto indicanos que a case
totalidade das especies de interese marisqueiro,
xunto co resto da flora e fauna bentonicos vanse
ver afectadas. A maioria dos bivalvos (ostras,
ameixas, berberecho vieira, etc) seran afectados,
dado o seu caracter de filtradores. Os que non
sexan afectados directamente polo efecto fisico de
recubrimento pola grande masa de cru, seran-no
ao filtrar as gotas en suspension que existan no
medio. Os crustaceos tamén se veran afectados,
non so polo efecto directo mas tamen pola acumu-
lacion através do seu eslabon na cadea tréfica.
Ademais, ténense atopado variacions fisioloxicas
provocadas en varias especies de crustaceos,
consecuencia da presencia de hidrocarburos, asi
como anomalias reproductivas.

Qutro grupo de interese ecoloxico e comercial
COMO 0S ourizos, que se veran afectados pola
accion directa de toxicidade dos hidrocarburos,
polo recubrimento de cru que rexistrara a flora, o
seu alimento, como pola falla deste.

O efecto dos hidrocarburos sobre as algas é

fortemente destructivo, dando lugar a desapari-
cion das algas de amplas zonas, e a efectos de
desertizacion no que se refere a flora bentdnica. A
recuperacion das condicions iniciais do medio en
moitos casos € case imposible e en xeral moi
lenta, 0 que non sO representa unha perda polo
interese comercial das algas, se non que 0
impacto ecoloxico e superior dada a importancia
que estas representan como alimento, refuxio,
lugar de reproduccion etc. Como vemos, 0
Impacto sobre a flora bentonica afecta a gran
numero de especies.

Nos peixes, arrede da mortalidade directa
producida principalmente nas fases xuvenis e en
menor grado nos adultos, existe unha forte acu-
mulacién através da cadea trofica, con conse-
cuencia de posibles anomalias futuras. Cabe citar
tamén a emigracion até outras zonas menos
salubres coa perda de potencial nesa zona.

Outro dos efectos que produce a contamina-
cion por hidrocarburos € o seu poder de concen-
tracion de pesticidas ou hidrocarburos clorados e
outras sustancias toxicas liposolubles que existan
no medio, conservandose inertes, e que hoxendia
son moi abundantes como consecuencia da con-
taminacion tanto urbana como a procedente do
tratamento das terras agricolas. O poder de acu-
mulacion destas sustancias nos tecidos, a nivel
dos lipidos, fainas especialmente perigosas.

A todos estes efectos directos sobre as espe-
cies marinas temos que sumarlle o producido a
nivel comercial, xa que o sabor do petrdleo detec-
tase facilmente, tornandose incomestibles toédalas
especies comerciais.

Existe un fendmeno que se rexistra en gran-
des contaminacions deste tipo, que € o aumento
en anos posteriores do numero de individuos de
certas especies, que tende a subestimar o efecto
real sobre 0 medio da contaminacidn por hidrocar-
buros. A causa deste fendmeno ven dada pola
desaparicion dos depredadores naturais de varias
especies, 0 que nos indica claramente a rotura do
equilibrio ecoloxico, e o forte problema de falla de
diversidade e empobrecemento do medio marifo.

Sen dubida, as accions até agora encamifa-
das a “paliar’ e “avaliar’ os efectos da catastrofe,
non son equiparables as consecuencias da
mesma para a riqueza marisqueira e ecoloxica.

Gonzalo Mosquera.
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A CATASTROFE DO EXXON VALDEZ EN ALASKA

Tivo lugar 0 24 de marzo de 1989 en Prince
Wilian Sound (Alaska), derramando-se uns 42.000
m3 de cru. Foi a de maior publicidade da historia,
e en torno a ela moveron-se grandes sumas de
difieiro e xeneraron-se lucrativos negocios.

Segundo informes oficiais, a mortandade cau-
sada entre as aves marifas foi de entre 100.000 e
300.000 individuos no primeiro ano, estimando-se
que morrerian, nos anos seguintes, até medio
millon de aves en total. Afectou tamén a miles de
mamiferos marifios, e devastou os bancos de
peixe que son sustento esencial da economia
rural e cultura nativa.

O mar calmo e a inexisténcia de ventos
durante os tres dias seguidos ao derrame ofrecian
unhas condicions ideais para a recollida mecanica,
pero s se conseguiu recuperar uns 3000 barris,
mesclados cunha importante cantidade de agua.
Descoordinacion, baixa efectividade dos meios de
tratamento, sempre inferior a que se lles supdn nos
plans de ermerxéncia, explican este fracaso.
Historicamnete, nunca se recuperou mais dun 10-
15% do cru derramado en grandes acidentes.

Na limpeza das costas utilizaron-se diferentes
meios como a recollida manual ou o lavado con

agua a presion e a posterior absorcion en mate-
riais oleofilicos ou en skimmers. O programa de
tratamento a longo prazo foi comezado no veran
de 1989, e continuou durante os verans de 1990 e
1991 (durante os invernos esta todo cuberto de
xelo). O programa de recuperacion tifia como
obxectivo prioritario a comprobacion da eficacia
de diferentes produtos, e 0 desenroio doutros
novos. Foron utilizados dispersantes como o
Corexit 9580 M2, poste-
riormente proibido polas
dificultades de recuperar
a mescla formada e a
toxicidade do proprio
produto. Estudou-se a
aplicacion de fertilizantes
coa finalidade de incre-
mentar a actividade das
bacterias naturais que
degradan o aceite, con-
cretamente dous produ-
tos desenrolados con
ocasion do accidente do
Amoco Cadiz en
Bretaia: o Inipol e 0
Customblen. Aplicados
en areas restinxidas e

cun programa de seguimento, encontrou-se que
as conscentracions de amoniaco e butoxietanol se
incrementaron até niveis de toxicidade.

Nestes programas de recuperacion emprega-
ron-se durante os dous primeiros anos 11000 per-
soas, analisaron-se mais de 45000 mostras de
agua, sedimentos, fauna e flora, valorando-se 0s
gastos en 2000 millons de dolares (uns dous cen-
tos mil millons de pesetas!!). Detras deste progra-
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AR A SR N A e IR el Rl oy S S SO B ST e R,

Para facer efectiva a suscripcién, envia este boletin devidamente cumprimentado a:

Adega, Rua do Touro, 21-2°, 15704 SANTIAGO

|
|
|
4
!



24 CERNA

O POSICIONAMENTO
DE ADEGA

Desde o primeiro momento, Adega fixo publico o seu
posiconamento sobre a catastrofe do Aegean Sea, recollendo
aspectos xa plantexados con nosas costas (campana do
CVASON e Urquiola, por exemplo), e dun plan de actuacion
especifico para o Porto de A Coruna, presentado a mediados
dos 80. Resumimo-lo nos seguintes pontos:

1) Exixir Responsabilidades. O siniestro do Aegean
Sea pudo evitar-se. Sin duvida, existiron responsabilidades
do servicio de Praticaxe e da Direccion Xeral da Mariha
Mercante. Repsol, como propietaria do cru e do pantalan,
carente dos meios de seguridade minimos, € en ultima ins-
“tancia responsavel desta situacion de alto risco de acciden-
tes.

2) Programa de recuperacion das zonas afectadas.
As primeiras actuacions mostraron-se totalmente ineficaces
e desvelaron a falta duns meios minimos. En todo momento
se carece dun plan seério de actuacions, que considere a
recuperacion ecoloxica das zonas afectadas como un
obxectivo prioritario. Exiximos a elaboracion de tal pro-
grama, e a sua avaliacién e seguimento a traves dunha
comision cidadan, con participacion dos grupos ecoloxistas.

3) Porto de A Corufa: Solucion xa. A situacion de
inseguridade do porto de A Coruia requere a adopcion ime-
diata de medidas que reduzan o risco de accidentes nesta
area. Noutras condicions climatoldxicas pudo dar-se unha
masacre humana. Deu-se claramente un delito de risco, que
é permanente devido ao oleoducto que, cruzando parte da
cidade, une o pantalan con Repsol. A mesma refineria,
situada dentro dos lindes urbanos, constitue unha bomba de
reloxeria para A Corufa. O traslado do pantalan resulta
imprescindivel.

4) Regulacion do Trafico Maritimo nas costas gale-
gas. A perigosidade asociada ao trafico maritimo € unha
constante en toda a costa galega. Reclamamos un control
estricto do trafico de grandes buques, e especialmente
daqueles que transporten mercancias perigosas, estabele-
cendo un corredor maritimo suficiente alonxado da costa.l
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Orixen dos hidrocarburos que chegan ao mar (Contaminacion del mar por petroleo,

J.R. Bergueiro e

F. Dominguez)

Os derrames de cru en accidentes de petroleiros s6 atinxe un 10-15% da
contaminacion dos mares por petréleo. Isto pode dar-nos unha idea de como estamos

envenenando o

mar con cantidades cada vez maiores de compostos cancerixenos. As

emisions de CO2, con graves efeitos sobre a estabilidade do clima (efeito invernadeiro) e
as emisions de SO2, causantes da chuvida acida, conforman a outra cara dunha mesma
moeda: 0 modelo enerxético baseado na combustion do carhbon e do petroleo.

Este dosier foi elaborado por Manuel Soto Castifieira. Utilizouse e documentacion de
R. Varela, Adena, e do Sindicato Libre da Marina Mercante.
Especial agradecimento a Biotopo e a M.N.

O Xuvenil e estudantes: 1000
ptas./semestre

O Normal: 1000 ptas./ trimestre.
O Superior (indicar):
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