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A EPIDEMIA

Do\ TRAFICO
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dificultade nimero un para tentar unha solucion a este

gran problema € a falta de conciencia sobre 0 mesmo.

Astimese con toda "naturalidade" que o tréafico cause

sobre 5.000 mortos ao ano no Estado espaiiol, e 500 en Galiza,
amén dos miles de lesionados de diversa consideracion e dos
custos sanitarios, de seguros, etc. Asimese a elevada contami-

nacién atmosférica e actstica, coas stias graves repercusions na

satide. Astimese que o trafico sexa a primeira causa de morte
entre a poboacién de 15-40 anos. Aslimese porque se ve como o
prezo que temos que pagar polo "progreso”, e porque non somos
conscientes de que estamos diante dunha gravisima epidemia.
Esa € a cuestion. : A

A celebracién do dia da CIDADE SEN O TEU COCHE o

22 de setembro por diversas cidades, impulsado pola Unién
Europea, ten como obxectivo incrementar a conciencia sobre o

asunto. Pero penso que non podemos separar o problema do tré-
fico urbano do interurbano, ainda que loxicamente hai particu-
laridades. : :

Nas cidades galegas unha parte considerable do tréfico vén
dado pola poboaci6n que accede dende outros concellos limitro-
fes. Entre outras razéns porque non existe unha planificacién
racional do transporte colectivo, do transporte piiblico metropo-
litano ou mancomunado. E neste caso non valen posturas loca-
listas, absurdas e paletas. Debe haber unha autoridade tinica que
regule e planifique o transporte, desbotando o minifundismo nas

~ licencias, nas concesiéns que agravan o problema; débese favo-
recer o billete, bono ou tarxeta vinica, que facilite os transbordos
sen custo adicional para o pasaxeiro; e, obviamente, establecer
prezos baratos que incentiven o seu uso. Se contamos cun bo ser-
vicio intermodal de transporte, onde o tren xogue un papel deter-
minante en cercanfas, con boas conexions cos portos e aeropor-
tos, evitaremos unha alta porcentaxe do trafico urbano

Galiza est4 4 cabeza en tédolos indicadores de accidentes de

- tréfico, e tamén no de accidentes en vias urbanas, onde se pro-

* ducen 0 22% dos mesmos. Na Corufia, por exemplo, hai unha

media anual de 200 atropelos, cun resultado de centos de feridos
e 10 mortos, cifras que en Vigo aumentan a 15 mortos anuais.

Non cabe diibida que ¢ debido, en parte, a unha mala educa-
ci6n vial, por unha nefasta politica urbanistica dos concellos e da
Xunta, sobre todo por un sistema de valores transmitidos dende
0 poder, no que predominan o consumismo, a agresividade, a
intolerancia e a falta de respecto polo medio, e cunhas cidades
feitas para os coches e non para os cidadéns. Tenten vostedes,
pofiamos por caso, cruzar en moitos semaforos e pasos de cebra
da Corufia, en rdas ou, mellor dito, vias rapidas tales como
Alfonso Molina, Barrié de la Maza, Avenida de Arteixo, Ronda
de Outeiro, Ronda de Nelle..., e verdn as dificultades incluso
para aqueles expertos nas carreiras de 100 metros lisos; noutros
¢asos, como na praza de Mina ou na ria Marqués de Figue-
" roa, cruzar 50 metros para ir 4 estacién de tren de San Cris-
tovo pode supor ata 10 minutos nunha carreira continua de
obstdculos. E que dicir das beirarrdas que, cando non desapare-
cen devoradas polas vias, quedan reducidas de tal xeito que hai
‘que ir en fila india.
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Na cidade herculina o 76% dos coches circulan cun s6 ocu-
pante e para facer traxectos moi curtos, que moi ben se poderian
facer a pé ou no transporte piiblico. Claro que para poder incen-
tivar o uso do transporte colectivo débese mellorar moitisimo
tanto na ampliacién de horarios e no incremento das frecuencias
como que as lifias cheguen a tédolos recantos da cidade, incluso
naqueles casos que non.é rendible economicamente, pero si
socialmente. Para iso estd, ademais, a subvencion publica ao
transporte. Nas paradas, que deben ser confortables e axeitadas
20 N0SO clima, debe haber unha informacién exhaustiva que esti-
mule a utilizacién do transporte piiblico. Por iso deben existir
carrfs exclusivos para o transporte piblico, asi como carris bici,
que permiten moita fluidez para estas modalidades de transpor-
te e penalizan o privado. '

Para evitar que os coches privados devoren a cidade e, por
conseguinte, aos cidaddns, debemos tomar conciencia de que esta-
mos ante unha grave epidemia e que non valen parches ante unha
situacién que pode ser de metéstase. E imprescindible esixir a
priorizacién do transporte colectivo (tren, tranvia, trolebus, auto-
bus, taxi) que fai posible unhas cidades mdis peonais, méis huma-
nas, méis saudables, e con mellor calidade de vida en definitiva.
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