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"Calidade da auga e do medio ambiente”

Traballamos dia a dia en Galicia,
dende far mdis de 25 anos,

cos mellores recursos humdns e
tecnoloxia punta para dispor de
auga boa e suficiente,
aproveitindoa 6 mdximo e
devolvendoa d natureza limpa e iitil
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ALTA VELOCIDADE

AS TRANSNACIONAIS INTERESADAS NO ACTUAL MODELO DE TRANSPORTE, MAIORMENTE
COMPANIAS PETROLEIRAS, AUTOMOBILISTICAS E CONSTRUCTORAS, ATOPAN BOS ALIADOS NO
POPULISMO LOCAL PARA SACAR ADIANTE AQUELES PROXECTOS QUE MAIS LUCRO LLES DAN.
E NESE CONTEXTO NO QUE PODEMOS SITUAR A DEDICACION DE FONDOS PUBLICOS A CONS-
TRUCCION DE AUTOVIAS, AUTOESTRADAS E VIAS RAPIDAS, E AGORA TAMEN A APOSTA POLO
TREN DE ALTA VELOCIDADE (AVE). A REIVINDICACION DA DEBEDA HISTORICA BAIXO TINTES
GALEGUISTAS PODE FICAR ASi CLARAMENTE ENCARREIRADA NOS VIEIROS QUE LLE INTERE-
SAN AO SISTEMA, AO CAPITALISMO INTERNACIONAL.

A prensa recollia a comezos de
novembro que, a pesar das discrepdn-
cias sabidas, a oposicién apoiaba ao
conselleiro Cuifia nas stas xestiéns
para traer o AVE a Galiza antes do
2007, ao tempo que Cuifia falaba da

préxima presentaciéon dun novo plan

de estradas, por considerar que o
actual estaba esgotado e os seus
obxectivos cumpridos: o 100% das
autovias e vias rdpidas executado, asi
como o 77% da rede priméria e 0 40%
da rede complémentdria, dicfa. Estas
declaraciéns, que outorgan un papel
secunddrio 4s necesidades locais, non
chamaron a atencién de ninguén,
como tampouco o abandono do ferro-
carril convencional, pois o que
importaba era outra cousa: a atencién
estaba no AVE.

Cumpre perguntarmo-nos polas
causas do abandono e total esqueci-
mento da mellora de servizos pibli-
cos locais e rexionais que, requerindo
investimentos mui inferiores aos que
s¢ manexan para outras actuacions,
tefien unha indubiddbel rendibilidade
social e ambiental. E quiz4 unha das
consecuéncias do actual proceso de
globalizacién, e mdis concretamente
do proceso de acumulacién capitalis-
ta, exacervado pola globalizacion, e
que conduce a centralizar a economia
e a destinar os recursos a soluciéns
caras, desvinculadas de calquera
matiz de adaptacién local, e nas que
predominan as componentes tecnol6-
xico-financeiras frente ao emprego?
E isto un denominador comiin que se
agacha detrds do potenciamento con
difieiro piblico das autoestradas e o
atomabil, do avion, e do AVE?,

Para contestar a isto abonda con

repasar a situacién do ferrocarril na
Galiza. Comprobaremos como se
incumpriu o acordo do Parlamento
galego de 1995, e se deixa esmorecer
un meio de transporte economica-
mente rendibel e utilizado por centos
de miles de persoas. O plan do
Parlamento galego propuia realizar
un investimento choque para moder-
nizar os nosos camifios de ferro de
forma integral e ofrecer un servizo
axeitado as necesidades dunha maio-
ria da poboacién. Ese investimento,
dividido entre os mais de mil quil6-
metros de via no noso pais, resultaba
nun promedio de 133 milléns de
pesetas por km, pero na realidade os
investimentos ficaron en catidades
testimuifiais.

Fronte a isto, noutras zonas do
Estado investen-se mdis de 1000
milléns de pesetas por km de via nova
de alta velocidade, e tamén na Galiza
se comeza a reivindicar o AVE, cuxo
custo podemos estimar en mdis de
dous mil milléns de pesetas por km.
Priorizan-se asi infraestructuras caras
e sO asequibeis a unha pequena parte
da poboacidn. A alta velocidade, que
xa nesta década absorveu a maior
parte dos investimentos ferrovidrios,
¢é incompatibel coa mellora do ferro-
carril convencional.

Cumpre perguntarmo-nos tamén
como contribuen as soluciéns adopta-
das a acadar os retos ecoldxicos que
se ten marcado a sociedade mundial
hoxe, e que tantos gobernos din ter
como prioridades. Estas infraestruc-
turas tefien unha forte incidéncia
sobre o meio ambiente local, ali onde
se realizan, podendo causar a ruptura
dos ecosistemas, a perda de bosque, a

erosién e deterioracién da calidade
das augas, e mesmo a desaparicién de
certas espécies animdis e vexetais.
Porén, se algo estd globalizado, no
que se refere 4 incidéncia xeografica,
son algunhas das consecuéncias das
emisiéns do transporte motorizado,
causantes do efeito invernadoiro e do
cdmbio climético.

Hoxe, as evidéncias cientificas que
relacionan o cdmbio climdtico e as
emisiéns derivadas dos combustibeis
fosiles non deixan lugar a diibida,
como tampouco hai dibida de que
son as poboaciéns mdis pobres, mar-
xinadas e explotadas do planeta as
que sofren estas consecuéncias con
maior viruléncia, e que a magnitude
dos efeitos do cdmbio climdtico é tal
que algiins povos poden desaparecer.

Sabemos tamén que a mitade do
consumo enerxético, e ainda as tres
cuartas partes do consumo de com-
bustibeis de orixen fdsil, deben-se ao
sistema de transporte; e sabemos que
0 consumo € as emisiéns non son
iguais para uns que para outros meios
de transporte. Abondaré indicar aqui
que o automébil, o avién e o AVE
contaminan entre duas e catro veces
mdis que o tren e o autobis. Ante o
panorama dos efeitos catastréficos do
cdmbio climdtico semella pouco ético
non ter en conta a incidéncia ambien-
tal a meio e longo prazo dalgunhas
decisions. Fronte 4 reivindicacién do
AVE, os sectores progresistas da
sociedade deberian apostar por solu-
ciéns realmente sustentébeis e solid4-
rias tanto a nivel local como planeti-
rio.
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QUE FACER CONTRA OS ARBORECIDAS

Por favor, Sefiores da Asociacién, jqué se pode facer
contra os arborecidas, como se lles combate?

Aqui, nun pulmén verde da Coruiia, nunha urbanizacién
que conta con drbores, palmeiras, plantas e roseiras, pretén-
dese -e xa se vai a conseguir- destruilo todo e substituilo por
un aparcadoiro subterrdneo. Asf como o len, na urbaniza-

e profesores, que manchan asi os seus nomes irremedia-
blemente. Bo exemplo para a nosa xuventude.

(Qué facer contra os arborecidas?, pregiintome.

(Poden contestarme?

Un satido de quen sente vergofia, si, case vergoia, de ser
galego.

cién “Rias Altas”, niimeros once ao trinta e un de Salvador
de Madariaga. O progreso en Galiza non salva as drbores,
arrincaas. E, enriba, nesta urbanizacién abundan os mestres

Xosé A. Miguez
(A voz do que clama no deserto). (A Coruiia)

CAMPO DE
TRABALLO NAS ILLAS CIES

Despois da mifia estadia no Campo de Traballo das Illas Cies o
pasado mes de Agosto, comprobei que este Parque Natural presen-
ta deficiencias bdsicas en canto ao medio ambiente se refire.

O noso traballo consistia na limpeza das praias, recollida do lixo
da Illa, limpeza e acondicionamento forestal, etc. A nosa indigna-
cién e frustracién xurdiu ao comprobar que parte do noso esforzo
foi parar do mar debido ao precario e deficiente sistema de recolli-
da de lixo, pois ao trasladar as bolsas dende o tractor ao barco moi-
tas rachaban e cafan ao mar sen que os homes que ian no barco lle
deran a minima importancia. Se engadimos a isto que a limpeza do
tractor faciase 4 beira mar caendo o xabén directamente nel, pode-
mos dicir que aquelo feria a sensibilidade de calquera.

Por outra banda os turistas que se achegaban 4 Illa enchian as
praias de colillas, recollendo cada un de nés ao redor de trescentas.
Ainda que aquela era a nosa responsabilidade e o faciamos volun-
tariamente, non apreciamos ningunha intencién de colaboracién na
conservacién do Parque por parte dos visitantes.

Por todo isto decidimos asinar ddas cartas dirixidas 4
Conselleria de Medio Ambiente e ao Concello de Vigo, pedindo
sobre todo un sistema selectivo de recollida de lixo para a siia reci-
claxe posterior, considerando interesante pér unha planta de reci-
claxe na Illa, sobre todo pensando no autoabastecemento de ester-
co ou materia orgdnica. De facer o traslado do lixo a Vigo, pedimos
que se fixera cos barcos adecuados, que dispuxeran de contedores
para cada tipo de residuo, e que ofreceran seguridade no seu trasla-
do. Por suposto a formacién dos traballadores respecto a esta mate-
ria é bdsica, debido ao patente desinterese e pasotismo que amosa-
ban.

Tamén solicitamos que se chamara a atencién aos visitantes
mediante o uso de carteis ou sinais prohibindo tirar lixo ao chan, e
especialmente colillas.

Ainda esperamos por unha resposta 4s nosas peticiéns. Mais
penso que isto € algo que compre non esquecer, e tense que atopar
unha solucién axifia se queremos que 0s NOSOS parques naturais
sexan dignos do seu nome.

Natalia Margalejo Concheiro. (A Corufia)

ONDE QUEDARA
XARDIN

O outro lado do Atlantico Galicia desafia-
me coa stia mente de semente himida, quero
perecer entre as siias augas para reordenar os
retos inventados por todos, peregrinos no mar
da confusién do consumo que me rodea entre
4rbores cortadas, coma se fora un Edén de
meigas cazando animais para saciar a fame, a
sede de norte derribame entre horizontes ase-
diados polos idolos sumos, consumidores
compulsivos de estrelas celestes vagando
entre a mifia alma pura, para derrubarte nece-
sito unha coraza do lume que sepulta as con-
taminaciéns, coma se puidera inventarte
reclamédndote en pago da peaxe por outro
paraiso, para que amurallarte necesariamente
cazdndote entre vixiados desexos de amor, o
noso amor foise tan impuro a impulsos da
nave capitana tan emigrante, ¢ quedou s6 o
xardin agochado tras os zulos dos sentimentos
verdes, 0os meus pazos depositaron o tiia mos-
tra de etiquetas de sentidos no fragor seu,
coma se fora unha casa en fervenza aprisiona-
da polas lembranzas vagas borrdndose, sei da
necesidade que me empurrou a facerche ver-
xeis entre desertos de autovias, sei da expre-
si6n que me fixo sentir a ausencia das drbores
cortadas, sei do baleiro das dores que empre-
gan 4 forza do home s6, como se fora unha
baleira habitante da vida entre murallas deci-
didos a deixarte a ras de chan, sen un sé poso
de barullo entre os desertos da beleza, coma

- unha soidade sen verde nin outro desfalecido

pelegrin que me coe amor, sei dos amantes
desertores que a mitido aprazan a siia solucién

.de plantar unha drbore, onde quedara xardin.

Teobaldo Gonzilez. Logrofio (La Rioja)
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LOCALIZADO AUGAS ABAIXO DA DEPURADORA DE SANTIAGO,
DESPERTOU UNHA FORTE 'OPOSICION

PROXECTO DE MINICENTRAL NO RIO SAR

O rio Sar ven sendo un dos rios de
Galicia de pior calidade de auga, non
s6 polos vertidos directos que recibe
senon tamén porque a depuradora de
augas residuais da cidade ¢€
insuficiente. Augas abaixo da
depuradora, polo cauce circula un
liquido espeso e grisallo, fedorento;
as andlises quimicas pofien de mani-
festo que non se inicia a recupera-
cién ata Bertamiréns, a varios quilé-
metros do vertido. Pois ben: 0 9 de
Xullo deste ano safu a exposicién
piblica un proxecto de aproveita-
mento hidroléctrico no rio Sar, 6 que
concorren tres peticionarios, dous
dos cales prevén a construccién dun
azude a menos dun quilémetro do
desaugue da depuradora, e o tercei-
ro, que utiliza tamén a auga dun
afluente do Sar, algo mdis abaixo.

Os vecifios e vecifias da zona, que
vefien soportando os inconvenientes
derivados da deterioracién do rio -
inutilidade da auga para rego, dep6-
sitos de detritus nos terreos das bei-
ras, cheiros, nubes de mosquitos,...-

encéntranse con que, lonxe de ter
préxima unha solucién para o pro-
blema ambiental e sanitario da zona,
tefien diante un proxecto que llelo
vai agravar: as augas represadas
serdn augas sucias, as xa frecuentes
crecidas do rio poden facelas chegar
4s vivendas, etc. etc. Presentadas
alegaciéns no prazo fixado, reuni-
ronse posteriormente 0s principais
afectados nunha xuntanza convocada
por ADEGA, na que acordaron ini-
ciar acciéns para pofier de manifesto
a sta oposicién 4 instalacién da
minicentral e a siia demanda de recu-
peracién do rio. A dia de hoxe, prosi-
guen as acciéns e non hai comunica-
cién da decisién adoptada por Augas
de Galicia. ;Atreveranse Sanidade e
Medio Ambiente a dar un informe
favorable 4 instalacién? ;Ousard o
goberno galego, a quen a Directiva
Europea 91/271 obriga 6 saneamento
dos vertidos de poboaciéns de madis

~de 15000 habitantes para o ano 2000,

permitir a minicentral sen antes ter
solucionada a depuracién?.

EOLICA SI, MAIS NON ASI

O posicionamento do ecoloxismo a
favor das enerxias limpas e renovébeis, -
polo tanto a favor da enerxia edlica-, tén
sido e serd sempre un posicionamento
constante, firme e decidido. Mais isto non
pode implicar que tefiamos que calar ante
os impactos de cada proxecto concreto, e
con tanta mdis razén canto que en Galiza
xa temos pagado impactos dabondo por
unha sobreproducién enerxética que pro-
vocou o anagamento dos nosos millores
vales ou que conta cunha das térmicas
mais contaminantes de Europa, sen que,
por outra parte, notemos nés intencién
algunha de que a promocién desta ener-
xia edlica vefia acompafiada de medidas
para o aforro enerxético nen dun plan
para sustituir, -senon todo o contrario-,
enerxia dos grandes encoros ou a provin-
te doutras fontes altamente contaminan-
tes: af estdn, -a pesar de tanta poténcia
edlica solicitada-, o encoro do Umia; as
ameazas sobre o Sela, o Névia ou o Ulla;
a incineradora de Cerceda, etc.

Por iso rexeitamos e seguimos rexei-
tando plans e parques edlicos como 0s
que estdn a invadir a serra do Xistral, a
serra do Care6n, os que amenazan 4 serra
da Queixa e demiis lugares de alto valor
patrimonial e ambiental ou os que, de
Ribadeo a Oleiros, amenazan as paisaxes
e o entorno de toda a lifia de costa, inclui-
das praias tan singulares como a praia das
Catedrais en Ribadeo. Ante tal invasion
do territério polas empresas eléctricas,
nada de exaxerado pode ter que os ecolo-
xistas volvamos a reclamar das
Consellerias de Inddstria e Meio
Ambiente que a proteccién do patrimé-
nio, -sexa natural, arqueoléxico, histéri-
co, etnografico ou paisaxistico-, ten que
prevalecer sobre o lucrativo negécio das
empresas eléctricas. E neste traballo
Seguimos. :

No que se refire aos parques edlicos da
costa de Lugo, despéis de ter participado
en charlas informativas por todas as loca-
lidades da Marifia de Lugo, estamos

agora a promover mociéns nos distintos
Concellos da Comarca e a recoller sinatu-
ras para entregar nos Concellos e nas
Consellerias de Meio Ambiente e
Indiistria rexeitando a ubicacion destes
parques edlicos, porque, aparte dos
impactos ambientais, resultaria ofensivo
que se poideran levantar torres edlicas de
midis de 20 pisos de altura onde os pro-
pietdrios (por sorte) non poden siquera
construir unha pendella. Con isto, ao fin,
non vimos a solicitar outra cousa que non
tefian  recofiecido ~ Comunidades
Auténomas como Astirias onde, por
Decreto-Lei, non estd permitida a ubica-
ci6n de parques edlicos nos parques natu-
rais, en zonas de proteccién de aves, nos
lugares propostos para a Rede Natura, en
zonas de proteccion de costa, de protec-
cion forestal, etc.

Daniel Vispo (LUGO)
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PUBLICADO UN SIGNIFICATIVO INFORME POLO CES

O ESTADO DA COSTA NA COMARCA DO SALNES

O Colectivo Ecoloxista do Salnés
(CES) fixo publico en datas recentes, a
través das paxinas do seu boletin O
BUGALLO (n° 13), un detalladisimo
informe sobre o estado da costa na
comarca do Salnés, centrado sobre todo
no Espazo Protexido Umia-Ogrove
(catalogado no convénio Ramsar de
1990), que abranxe territério dos conce-
llos de Cambados, Meaiio, Sanxenxo e
Ogrove.

A principal conclusién deste informe
é, certamente, un tanto descorazonadora:
a declaraci6n de espazo protexido para a
zona, que data de xufio de 1995, non estd
a servir, en absoluto, para garantir nen a
sua proteccién nen a sua conservacion.
Recheos, vertidos, ocu-

Por EMiLIO X0SE INsUA

de que no municipio existe depurado-
ra...) e diversos recheos, rampas € muros
que invaden a costa. Curiosamente,
neste pasado verao, unha zona do conce-
llo de Cambados que non inclufa o infor-
me do CES, a de Tragove, foi victima de
constantes vertidos contaminantes,
denunciados oportunamente tanto polo
propio CES como por mariscadores e
propietarios de depuradoras de marisco.
O carécter contaminante deses vertidos
foi unha e outra vez negado polas auto-
ridades municipais cambadesas.

O segundo dos tramos, desde a Ponte
de Castrelo 4 Punta Ansuifia, por onde
corre a canle de desembocadura do
Umia, é o que mellor estado presenta,

féra dalgun que outro

pacions ilegais e urbani-
zaciéns, principalmente,
agreden de xeito cons-
tante, e na maioria dos

EN TEMPOS
RECENTES, A
EMPRESA “NUEVA
CERAMICA CAMPO”

depésito de lixo ou algun
pequeno intento de
recheo. A principal ame-
aza vén da man dos ver-

casos irreversibel, este tidos das indistrias insta-
espazo costeiro singular TEN FEITO GRAVES ladas nel (Conservas
do noso pais. ESTRAGOS Miau, Cebifruit-

A enseada Umia- NA COSTA. Nitragal...). Desde a

Ogrove é unha zona de

altisimo valor ornitol6-

xico, mais tamén paisaxistico e xeo-
morfoléxico, destacando nela a enorme
diversidade de plantas adaptadas a
meios salinos e a variada fauna marifia
que acolle.

O estudo realizado polo CES distin-
gue vérios tramos no litoral. No primei-
ro deles, que vai da Torre de San
Sadurnifio 4 Ponte de Castrelo, en
Cambados, as principais agresions son o
vertido de augas fecais urbanas (a pesar

Punta Ansuifia ao Bico

da Ran, terceiro dos tra-
mos do informe do CES, as agresiéns
comezan a intensificar-se: un estaleiro
invade totalmente unha pequena praia en
O Facho; hai vérios chalés en constru-
cién; producen-se vertidos fecais proce-
dentes de pozos negros; etc.

No cuarto tramo, que vai do Bico da
Ran 4 Ponte da Chanca (Meaio), as
agresiéns mdis importantes son a cons-
trucién de casas, os recheos e os vertidos
que contaminan oS rios € regatos que

desembocan neste tramo (Chanca,
Francén, Carballa, etc.). Hai aqui, como
verdadeiros puntos negros, un depdsito
de milleiros de pneumdticos usados, un
recheo que serve de campo de fiitbol e
un desaugadoiro dun cocedeiro de mexi-
116n.

O espazo costeiro que discorre entre a
Ponte da Chanca e Cachadelos
(Vilalonga-Sanxenxo) hai moito tempo
que estd completamente modificado
pola accién humana, pois non en balde
acollen unha intensa actividade de
extraccién de arxilas para as telleiras e
fabricas de cerdmica da zona. En tempos
recentes, a empresa “Nueva Cerdmica
Campo” ten feito graves estragos na
costa, con construcién de camifios e
recheos que invaden o dominio piiblico
maritimo-terrestre, escavacions para a
extraccién de arxila, ademais de provo-
car unha preocupante contaminacién
ambiental pola emisién ao ar, sen axeita-
do tratamento, dos restos da queima de
aceites usados que utiliza como combus-
tibel (uns 22.000 litros didrios...) na sua
actividade. En total, sinala o informe do
CES, a empresa “Nueva Cerdmica
Campo” ocupa sen licéncia nen conce-
sién administrativa de nengunha caste
un total de 13.630 metros cadrados de
terreo do dominio piblico. E, pois, 0
maior axente destrutor e degradador da
costa na Enseada Umia-Ogrove. A esta
situacién, xa de por si ben triste, hai que
engadir a alta contaminacién que rexis-
tra o regato Barbosa, por vertido de resi-
duos liquidos urbanos procedentes do
nicleo de Vilalonga.
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No sexto tramo, Cachadelos-Punta
Surmuifio (Ogrove), a principal agre-
sion vén dada pola tremenda presién
urbanistica que padecen as parréquias
de Noalla (Sanxenxo) e Ardia (Ogrove),
derivada da demanda turistica, funda-
mentalmente. A isto hai que engadir o
proxecto de prolongacién da via rédpida
até Ogrove, atravesando as marismas do
rio Recdn, e a intencién de ampliar a
catro carris (25 metros de ancho..) a
estrada que atravesa o Bao e o istmo da
Lanzada, paradoxalmente obxecto de
diversas actuaciéns rexeneradoras e de
conservacién nos iltimos tempos...
Vertidos de fosas sépticas na Revoltae a
construccién aberrante do Hotel
Mourelos nas inmediaciéns do Bao
completan este desolador panorama.

No peniiltimo tramo contemplado no
informe do CES, desde Punta Surmuifio
4 Ponte da Toxa, a presién urbanistica
segue a ser a principal fonte de proble-
mas de deterioro do litoral, xunto cos
recheos, os muros e os vertidos fecais. O
derradeiro tramo, o do litoral da Illa da
Toxa, non presenta infelizmente dados
mdis esperanzadores. O proceso de
urbanizacién da illa segue a ser impar4-
bel, do que da boa proba o proxecto de
ampliacién do campo de golf existente
nailla. O CES advirte, ademais, da posi-
bel contaminacién por chumbo en case
150 metros, nas pozas do intermareal,
provocada polos perdigéns que se utili-
zan nas competiciéns de tiro ao pichén
que se celebran con certa frecuéncia na
Toxa.

O CES ten previsto realizar un novo
informe dentro de dous anos, para ava-
liar a evolucién e comprobar o trata-
mento que as administraciéns puiblicas
deron nese tempo ds agresions, desfeitas
e irregularidades denunciadas.
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A COMENENCIA NOS
TRAZADOS DA AUTOVIA DO

Coa excusa das impredecibeis
dificultades técnicas que poden sem-
pre aparecer na construccién dos
tineis, ou coa de millor conectar a
Autovia cos povos de Pedrafita, de
Névia e Becerred, e argumentando
(unha vez que os terreos tifian sido

expropiados e as obras
licitadas e adxudica-
das) que os estudos de
impacto ambiental do
ano - 1.993 estaban
“metodoloxicamente™
mal feitos, a Direccién
Xeral de Estradas vén
de incrementar mdis
que notablemente os
impactos da Autovia do
Noroeste nos treitos de
Becerred ao Cereixal
ao “acordar” uns cdm-
bios de trazado que,
ademdis do seu maior

impacto, vefien mesmo a empeorar
moi gravemente a calidade da via. O
resultado: mdis povos partidos pola -
Autovia, un acifieiral (o de Cadoalla)
arrasado, un castro e unha via roma-
no-medieval desaparecida e unha
Autovia que pasa a ter pendentes do

5%.

O que resulta mdis especialmente
ofensivo é comprobarmos -unha vez
mdis- que son as comenéncias das
empresas constructoras e as urxén-
cias electorais as que, ao final,

NOROESTE

Os cAMBIOS
INCREMENTAN
NOTABELMENTE
0S IMPACTOS DA
AUTOVIA DO
NOROESTE ENTRE
BECERREA E ©
CEREIXAL

deciden os trazados sen que de nada
servan os estudos de Impacto
Ambiental. Que, ademadis, aqui se
poda cambiar un trazado de Autovia
unha vez iniciadas as obras e que non
se poidera ter feito no treito anterior
de Neira de Rei cando nen siquera as

obras tifian sido licita-
das nen os terreos
expropiados resulta,
comparativamente,
unha indignante burla.
Que, por riba, agora se
xustifique o procede-
mento con base a que
os estudos de Impacto
Ambiental do 1.993
estaban “metodol6xica-
mente” mal feitos,
cando isto mesmo era o
que nos alegabamos
para evitar o trazado da
Autovia polas beiras do

Rio Neira e polo Val de Neira de Rei
constitue, ademdis dunha indignida-
de, unha provocacié6n.

Por en evidéncia este absoluto
desprécio polos impactos ambientais
foron as razéns que nos moveron a
participar na dentncia destes cdm-

bios de trazado e a implicarnos na

mobilizacién social en contra dos
mesmo. Sabemos ben o dificil que
resulta vencer a prepoténcia da
Administraciéon, mais non por iso
podemos quedar calados.

Ceramicas Campo distribue a sua “actividade ambiental” entre as fabricas do
Salnés e de Laracha (esta na foto), consistente na queima de aceites, neumaticos e
outros residuos.

~ Alimentacion
bioloxica e a
millor oferta en
productos
respetuosos coa
Natureza e a
Salde.

Herbas,

- Papeleria,
Libreria,
Roupa,

* . Cosmética,

. Hixiene,
Artesania,
Comercio xusto
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XESTION DO LIXO:
UN NOVQ PANORAMA NA GALIZA?

MANUEL SOTO

Pepe Salvadores

Os RESULTADOS DAS ELEICIONS MUNICIPAIS ABRIRON SEN DUBIDA
NOVAS ESPECTATIVAS A XESTION DO LIXO NO NOSO PAisS.
CONSECUENTES COS SEUS COMPROMISOS ELECTORAIS, OS GOBERNOS
DE COALICION BNG-PSOE DAS CINCO CIDADES COMEZARON A ESTUDAR
ALTERNATIVAS A SOGAMA QUE INCLUAN A RECICLAXE INTENSIVA E A
COMPOSTAXE ADEMAIS DO ABANDONO DA INCINERACION.

A FINAIS DE XUNO, A MODO DE CHAMADA DE ATENCION, ADEGA E A
FEG PARALISABAN EN COMPOSTELA O TREN DA INCINERACION, QUE
TRANSPORTA O LIXO DESDE A ESTACION DE TRANSFERENCIA DE
GUIXAR (VIGO) ATE CERCEDA. EN SETEMBRO, E DESPOIS DAS ENTRE-
VISTAS DE ADEGA co BNG E co PSOE, ESTA ASOCIACION ENVIABA UN
DOCUMENTO A MOITOS DOS CONCELLOS GALEGOS, PROPONENDO-LLES
UNHA SERIE DE MEDIDAS DE URXENCIA PARA REMATAR COA INCINE-
RACION NOS VERTEDOIROS INCONTROLADOS OU NA FUTURA INCINERA-
DORA, E EVITAR A XERACION DE DIOXINAS. XA NO OUTONO, ADEGA
PUBLICA O N° 6 DA SERIE ADEGA-CADERNOS, DEDICADO A COMPOS-
TAXE DE RESiDUOS. NEL RECOLLEN-SE ARTIGOS RELATIVOS AS DIFE-
RENTES TECNOLOXIAS DE COMPOSTAXE, E SOBRETODO UNHA AVALIA-
CION DOS SISTEMAS DE RECOLLIDA, COMPARANDO O MODELO SOGAMA
CO DOS PLANS ALTERNATIVOS, ASI COMO A EXPERIENCIA DA ILLA DE
AROUSA, E A SITUACION DA MATERIA ORGANICA NAS TERRAS GALEGAS.

CONVERSAS
DE ADEGA CO BNG E O PSDEG-PSOE

En sendas reuni6ns entre responsdbeis da Asociacién e destes partidos,
ADEGA fixo-lles saber que a Asociacién seguird tendo como prioritdria a loita
contra a incineracién do lixo, por tratar-se dun método contaminante e despilfa-
rrador de recursos (antiecoléxico), € que a tinica solucién para a matéria orgéni-
ca é a compostaxe e 0 seu emprego como emenda para o solo, sempre tras reco-
llida selectiva separada desta fraccion, e finalmente que a solucién éptima para
a xestién do lixo € a de plans e instalaciéns comarcais. ADEGA considera que
os concellos das cidades onde gobernan coaligados o BNG e o PSOE, seguindo
o exemplo da cidade de A Coruiia, tefien na sua mén a decisién de que facer co
lixo na Galiza, condicionando a viabilidade do plan SOGAMA e da incineracién.

A SITUACION
ACTUAL

O PSOE fixo piblica a finais de
outubro unha postura mui préxima
s teses de SOGAMA, consideran-
do a incineracién como algo inevi-
tabel para a fraccién non reciclabel
do lixo. Segundo os meios de comu-
nicacién, a postura do PSOE pode-
ria-se resumir en que aceptan a inci-
neracion de SOGAMA sempre que
esta poténcie a0 mdximo a recollida
selectiva e a reciclaxe. Semella que
non entran a valorar as contradi-
ciéns e incompatibilidades que
existen entre o proxecto de incine-
racion, que requere grandes canti-
dades de residuos, e sobre todo
papel e pléstico, con programas de
reciclaxe avanzados. Isto 4 parte da
incompatibilidade econdémico-
financeira, xa que SOGAMA dedica
mais do 80% dos investimentos 4
incineracion.

Pola sia banda, o BNG reclama a
aceptacién por parte da Xunta dos
plans alternativos en marcha, pro-
pon fiscalizar as experiéncias piloto
de SOGAMA para reducir a canti-
dade de residuos destinadas a inci-
neracién, e exixe a incorporacién da
matéria orgdnica ao proceso de
seleccién do lixo en orixe, para a
sua compostaxe. Outro dos critérios
da actuacién do BNG € o de impul-
sar desde os concellos a realizacién
de estudos destinados a posta en
marcha, a meio prazo, de planos de
xestién alternativos. Sen divida,
aqui é onde estd o meollo da cues-
tién, pois a unica via de presién
contra SOGAMA, e tamén inica
solucién real para unha xestién eco-
I6xica dos residuos, consiste en que
os concellos elaboren plans alterna-
tivos e comecen a leva-los 4 prética.
Porén, o critério xeral de “elaborar
estudos” non parece muita garantia,
e podemos entrar nunha dindmica
que s6 tefia por obxecto ir adiando a
toma de decisiéns. Por dltimo, o
BNG inclue un critério relativo 4
procurar a concienciacién cidadd e
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o médximo consenso na defensa das
suas alternativas.

ADEGA valorou o documento do
BNG no que se recollen estes critérios
como pouco claro, e isto ligado ao
feito de que vérios concellos goberna-
dos polo BNG, sexa na presente lexis-
latura ou xa na anterior, estdn aderidos
a SOGAMA, indica-nos que non hai
probas claras de que o BNG vai ter
unha politica decidida de abandono da
incineracién. ADEGA acordou solici-
tar reuniéns cos responsibeis da xes-
tién do lixo nos diferentes concellos
das cidades de gobernos BNG-PSOE,
responsédbeis todos eles pertencentes
ao BNG (en Vigo de forma compartida
co PSOE), para coifiecer mdis polo
miudo cal vai ser esta politica, asi
como os diferentes condicionantes
locais, sexan os acordos prévios
SOGAMA-concello, ou os acordos
entre os dous sécios de goberno
(BNG-PSOE) nesta matéria.

AS PROPOSTAS
DE ADEGA

ADEGA fixo-lles as seguintes pro-
f}ostas a cada un dos concellos das
cinco cidades:

Nos orzamentos para o ano 2000
deberén-se incluir as partidas necesi-
rias para a elaboracién dun proxecto
comarcal (ou municipal) de xestién
alternativo 4 SOGAMA, que inclua un
modelo de recollida selectiva coerente
cos obxectivos de reciclaxe e compos-
taxe, e as instalaci6ns de reciclaxe e
compostaxe necesdrias.

Previsién de meios para a recollida
selectiva e o fomento da participacién

DIOXINAS E SAUDE

Xa en agosto e setembro, ADEGA
fixo chegar as seguintes propostas a
muitos concellos galegos:

Exclusién do PVC como material
nas obras e construccions realizadas
polo concello ou nas que o concello
participe

Erradicacién imediata da actual
incineracién nos vertedeiros incontro-
lados, realizando como minimo a
cubricién dos residuos vertidos

Abandono do proxecto de incine-
racion de SOGAMA (se € preciso, des-
vinculacién total de SOGAMA)

Realizacién dun estudo de alternati-

- vas, avaliando a viabilidade técnica i

Actualidade
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CONSENSO NA XESTION DO LIXO?

A estratéxia feita piblica polo BNG de chegar a un consenso nesta
matéria entre as diversas forzas politicas e sectores sociais constitie unha
novidade, que até o de hoxe nin siquera se tifia posto sobre a mesa pola
negativa do PP a calquera didlogo, claramente posta de manifesto na tra-
mitacién da iniciativa lexislativa popular impulsada polo ecoloxismo, na
elaboracién do plan xeral da Xunta e da Lei do ano 97, ou na actitude do
goberno autonémico ante os proxectos de reciclaxe e compostaxe comar-
cais.

Os resultados das eleiciéns municipais e a constitucién de gobernos
alleos ao PP en seis das sete cidades alimentan hoxe a idea de forzar un
consenso, que teria como obxectivo unha xestién do lixo mdis acorde coas
exixéncias ecol6xicas e sociais, e tamén coas lifias impulsadas pola lexis-

lacién europea e estatal.

Porén, o bulo da segunda mcmeradera. o desmantelamento do plan do
Morrazo ou a Estratéxia Galega de Xestién de Residuos, recentemente
aprobada polo PP de forma unilateral e rexeitando no Consello Galego de
MA calquera aportacién, fan pensar mdis ben que que o PP, ou FENOSA
ou quen queira que tefia intereses no plan de incineracién non vai dar o
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brazo a torcer polas boas.

cidad4 na mesma, sempre baixo a pre-
misa de que a solucién que adoptard o
concello non incluird a incineracién do
lixo.

Modificacién dos actuais modelos
de recollida selectiva, para ter en conta
a separaciéon da matéria orgdnica en
prevision de que se realizard a sia
compostaxe.

A dltima ofensiva da Xunta falando
da posibilidade de construir unha
segunda incineradora, ou paralisando e
modificando o plan do Morrrazo para
enviar o lixo desta Mancomunidade a
incinerar, pode ser o resultado da inde-
finicién real da oposicién politica.

ADEGA solicita do PSOE a reconside-
racién da sua posicién sobre o plan
SOGAMA, e do BNG que mantefa
unha postura clara ante a opinién
piiblica no referido 4 sua alternativa, e
especialmente no referido 4 postura de
abandono da incineracién e decisién a
favor da compostaxe. S6 unha actua-
cién clara e decidida (ou incluso und-
nime, habida conta dos intereses cria-
dos entorno a SOGAMA) das cinco
cidades pode dar resultados positivos 4
hora de condicionar a politica da
Xunta, ademdis. de evitar o fracaso
politico das novas corporaciéns alter-
nativas ao PP.

econémica da reciclaxe-
compostaxe,
para a construc-
cién dunha planta
municipal ou
comarcal de reci-
claxe integral
Inicio de campa-
fias de concien-
ciacién cidadd, co
obxectivo de fomen-
tar a reducién da xera-
cion de residuos, eli-
minacién do uso priva-
do do PVC, e fomentar

a participacién na recollida selectiva.

10
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As vantaxes das pilas
parecen moitas pero,

pensaches algunha vez nas

consecuéncias negativas

que tefien para o meio
ambiente?

Alguns consellos:

Moitos xoguetes e agasallos
sen pilas son mais creativos,
duradeiros e economicos
(reloxios de corda,
automaticos; calculadoras
solares; xoguetes de corda
ou manuais...)

Antes de mercar un aparello

eléctrico pensa se €
imprescindibel, ou se podes
substitui-lo por outro que
non leve pilas, por exemplo,
con alimentadores a rede ou
adaptadores de corrente.

Se nalgin caso te ves
obrigad@ a usar pilas, merca
as verdes (0% mercurio e
cadmio) ou as salinas, ou usa
as recargabeis. Pero lembra
sempre que  contefien
elementos toxicos!

Se as pilas boton che son
imprescindibeis (marcapasos,
audifonos,...), pide-as de
litio ou de oxido de prata:
evitaras o uso do perigoso
mercurio.

Estas son recomendacions de
ADEGA e do Concello de Santiago.

oS meus regalos

sen pilas

L WY -

Despois do nadal...
NON A TIRES
O Concello de Santiago
(tel. 981 542 324-manas)
e Proteccion Civil ®
(tel. 981 543 105-tardes)
recollen a tua arbore.

Neste nadal,

devolvelle unha arbore ao monte...

u

CONCELLO DE SANTIAGD
Concellalia de Medio Ambiente

e Os viveiros dispofien de arbores con raiz, vivas
e moi axeitadas, que podes cuidar no balcon ou

no xardin ata o proximo nadal. Tamén podes
crialas desde pequenas.
e Se non as podes cuidar ata o proximo ano, o
Concello de Santiago fai-se cargo de replantar
todas aquelas que tenan raiz e estén en
condicions de sobrevivir.
0 Concello recoméndache comprar unha arbore

autéctona, como o acivro ou o teixo: cultivaa no

xardin ou entréganola para plantar.

Lembra que o acivro
e o teixo corren
perigo de extincion.
A lei prohibe talar ou
cortar ramas de
acivros do monte.

DESENO: DAVID LISTA
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XacoeoO FEIJOO LAMAS
Fotografia: Pepe Salvadores

PODERIASE DICIR QUE O
CASTINEIRO E UNHA ARBORE
QUE NON PRECISA DE PRE-
SENTACION ENTRE NOs,
POIS TAL E A sUA SIGNIFI-
CANCIA E INTEGRACION NA
NOSA CULTURA, PAIXASE E
IDENTIDADE RURAL DENDE
XA O TEMPO DOS ROMANOS.
PERSISTE O DEBATE SOBRE
SE FORON ELES OS INTRO-
DUCTORES DA ESPECIE EN
GALICIA PERO NON CABE
DUBIDA QUE FORON OS
ENTUSIASTAS DIFUSORES DO
SEU CULTIVO 6 LONGO DAS
PRINCIPALES ViAS DE COMU-
NICACION DO IMPERIO COMO
FONTE SEGURA DE CASTA-
NAS COMO ALIMENTO PARA
BESTAS E HOMES, E COMO
PRODUCTOR DE MADEIRA E
OUTRAS MATERIAS PRIMAS
DE GRAN UTILIDADE, ESPE-
CIALMENTE TANINOS PARA O
CURTIDO DAS PELES E
FABRICACION DE COIROS.

A razén de titular o artigo en plural “os
castifieiros” é porque falar en Galicia do
castifieiro € falar necesariamente non s6 do
Castanea sativa ou castifieiro do pais
senon que compre falar do Castanea x
hybrida, ou castifieiro hibrido. Este tiltimo
€ o resultado dos cruzamentos entre o cas-
tifieiro do pais e especies asidticas, princi-
palmente chinas e xaponesas. As hibrida-
ci6ns fixéronse buscando a resistencia a
enfermidade da “tinta”, asi chamada pola
peculiar coloracién que adquire a madeira
das raices e colo dos pes enfermos, e que €
producida por fungos do xénero
Phytophthora.

Se ben a “tinta” supuxo 6 longo do pre-
sente século a prictica desaparicién do
castifieiro do pais como especie cultivada
nas terras situadas por debaixo dos 600 m
de altitude (xa que por riba desa cota os

|12

~Arvores produtivas [KEIGE

OS CA|

fungos productores da enfermidade non se
desenvolven coa mesma virulencia por
causa do clima, non chegando a matar 4
arbore), pédese dicir que na actualidade os
castifieiros hibridos representan unha
garantia de supervivencia fronte 4 “tinta”
para calquera selvicultor que se anime a
plantalo en terreos por debaixo da devan-
dita cota, ben en plantaciés para madeira,
castafia ou mixtas de madeira-froito.
Cémpre dicir que os principais clons
hibridos resistentes resultantes da investi-
gacién cientifica obtivéronse en Galicia
froito do esforzo e competencia
profesional de precursores
como Cruz Gallastegui,
Urquijo, pero sobre todo
polo chamado “Grupo
de Santiago” dirixido
principalmente polo

catedratico da
Universidade de
Santiago de

Compostela
Viéitez Cortizo,
nunha rara pero
alentadora mostra
de que en Galicia
se pode facer inves-
tigacién punteira a
nivel mundial.
Ainda que se pode-
rian encher péxinas
sobre a cultura e a tradicién
relacionadas cos soutos, cas-
tafias, magostos, e tamén sobre o
cultivo tradicional do castifieiro e a

importancia en Galicia da castafia antes da
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chegada do cultivo da pataca, non faremos
maior mencién neste artigo Xa que nos
centraremos no castifieiro cara o futuro,
como édrbore productora de riqueza e
protagonista do desenvolvemento rural do
monte ¢ campos galegos cara 6 século
XXI.

CARACTERISTICAS E
ESIXENCIAS

Empezaremos cunha breve descrip-
cién do castifieiro. Polo seu porte, tamafio
e lonxevidade, e sempre que non
estea desmochado, € unha das
nosas drbores mais maxes-
tuosas, s6 comparable
en porte e prestancia

os mellores dos
nosos carballos do
pais. Con folla
caduca, simple,
alterna, de 8 a 20
cm, e con bordes
dentados, frorece

entre maio e

xuiio; o froito € a

castana, que

madura en outono-
novembro. Rebrota
. de cepa trala corta o
que lle da unha grande
capacidade de rexenera-
ci6n, sendo unha das espe-
cies mdis resistentes 6s lumes
forestais e sendo os soutos unha

das asociaciéns vexetais que mdis resis-
tencia pofien 4 propagacién do lume a
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causa do seu ambiente hiimido e umbrdfi-
lo no sotobosque.

Contrariamente 6 que se escoita moitas
veces, 0 castifieiro non € de ningin xeito
unha especie de crecimento lento, ben 6
contrario medra como as especies de cre-
cimento medio-rédpido. Tampouco cémpre
de solos profundos e ricos, basta con que
acaden uns 45 cm de profundidade e sexan
frescos pero nunca empozados polo exce-
so de auga. Ademis prefire solos acedos,
os mdis abundantes en Galicia.

SELVICULTURA

A hora de facermos unha plantacién
sobre un terreo das caracteristicas sinala-
das anteriormente, procederemos de dis-
tinto xeito en funcién da finalidade pro-
ductiva buscada: froito ou madeira.

Nas plantaciéns de madeira poderanse
plantar uns 625 pes/ha, de castifieiro hibri-
do se estamos por baixo dos 600 m ou en
zonas histéricamente castigadas pola
“tinta” ou castifieiro do pais se estamos por
riba desa cota.

" tard cunhas 200 plantas/ha, neste

Se a plantacién € de froito bas-

caso enxertadas con variedades
de castana das que existen exce-
lentes variedades en Lugo e Ourense.
Utilizando estas variedades sabemos de
antemén a época de froracién, forma,
tamafio e sabor das castafias, e anticipamos
tamén uns dez anos a data de entrada en
produccién da arbore. Como antes, se a
plantacién se fai por baixo dos 600 m ou
zonas de presenza da “tinta”, os castifieiros
deberdn enxertarse sobre un patrén hibrido
de xeito que a parte inferior da drbore,
patrén, ser4 resistente o fungo da enfermi-
dade que ataca pola raiz, mentras que a
parte superior da planta asf formada, puga,
serd dunha variedade seleccionada produc-
tora de castafia de calidade. Existe tamén a
posibilidade de utilizar castifieiros hibridos
sen enxertar para obter castafias, para isto
haberd que escoller adecuadamente os
clons recomendados a tal fin. En todo caso
sempre é conveniente 0 asesoramento no
viveiro antes de facer a plantacién. B

MADEIRA E FROITO
A calidade da madeira de castifieiro,
apta para a carpinterfa e ebanisterfa méis
esixentes, 0 que o feito de ser a

~ castafia un froito deficitario no mercado

mundial, cunha demanda creciente en
Europa, América e Asia, fan do castifiei-
ro unha das inversions forestais méis
atractivas. Ademdis, é a especie que
mdis desenvolvemento rural leva aso-
ciado tanto por xerar para o seu cultiva-
dor rentas e ingresos anualizados
mediante a venda da producci6n da cas-
tafia, como polo efecto multiplicador na
cadea de postos de traballo de base terri-
torial rural. Estes postos xéranse na
transformacién da madeira e da castafia,
pois a transformacién deste froito orixi-
na unha importante actividade indus-
trial.

VEIRO ®

PRODUCCION DE PLANTA FORESTAL
Especialidade en frondosas, castifieiro hibrido,
nogueiras, carballos, acevros

PLANTA FROITEIRA ENXERTADA
ABONOS ESPECIAIS E FITOSANITARIOS
EQUIPOS PROTECCION DE PLANTAS, tesoiras,

ARGOAT motoserras, desbouzadores,... BOIBEL
. FORESTAL
. PROXECTOS E ENXENERIA FORESTAL
Xestion de axudas Union Europea
~ SERVICIOS AGROFORESTAIS : MADEIRAS TRATADAS,
PLANTACIONS FORESTAIS, ROTURACIONS : postes, caselos,
AGRARIAS TRATAMENTOS SELVICOLAS, - cerramentos,
MANTEMENTOS: limpezas, podas, abonados, entitoramentos,

tratamentos fitosanitarios (pragas, enfermidades) « pasarelas, sinalamentos
Tel.: 981 199 168

15686 Frades

Pazo de Galegos Fax: 981 198 044 e-mail: argoat@jet.es
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Os camifiantes preparan-se para o longo
paseo que comeza no castro de Viladonga,
un dos mdis importantes de Galiza, moi ben
conservado, da época tardorromana. Andan
un treito pola coroa, entre as casas libradas da
terra, e soben as altas defensas para ver o cas-
tro pequeno ao seu pé, e meio mundo darre-
dor: o paso do Mifio, os montes de Meira e
até o Cadramén, e as brancas aldeas:
Francos, Vilasefior, Governo... Non despre-
zan, logo, a ocasién de visitar as salas do
Museu que dirixe o arquedlogo Felipe Arias

. Vilas. E o mundo vivo da cultura castrexa

£1a

i

apresentado dun xeito intelixente e didactico.
Neste castro apareceu o torques que o0s
Amigos da Feira de Castro de Rei, potencia-
dores desta Rota do Aziimara, tomaron como
simbolo, e que vai guiar o camifio da man de
Ivén Alvite, 0 mozo canteiro que o esculpiu
nos azulados chantos de pizarra.

Baixo o sol poderoso de xufio, os cami-
fiantes botan a andar pola estrada que baixa
do castro deica o primeiro cruzamento. A uns
cen metros do cruzamento da estrada meten-
se por un camifio que atravesa o Monte do
Cordal. E unha subida suave e c6moda que
oferece as primeiras panordmicas: para a
esquerda, o vizoso e verdescente val de
Francos correndo cara ao Mifio; pola direita,
aldeas e casais mirando para a lifia case hori-
zontal da Serra de Meira. Distingue-se,
perto do picouto mdis alto, o Pedregal de
Irimia, o verdadeiro berce do rio Miiio, unha

mancha branca a meia aba. O monte vai-lles
amosando drbores e plantas priprias destas
alturas que pouco mdis soben dos 500 m.
Terra de soutos era antes de inza-la de pifiei-
ros, como demostran os castifieiros que ainda
asi nacen entre os seus enemigos. Xiilio de
Santa Leocddia mostra-lles un trebo do agro
de humilde beleza franciscana. Nas beiras
dos camifios, uces e carquei-
xas, e queirugas floridas, e
carpazas. Méis metidos no
monte, codesos, que tan ben
cantou Crecente Vega, o
poeta nado na Ponte de
Outeiro, a poucos quiléme-

AcAso, sSABIA

E SENSIBEL,
A PENA DE PADORNE
ABRIU-SE ALI PARA

tes tefien diante, ao fondo, o Cadramén,
fronteira natural coas terras mareiras de
Viveiro. Saen-lles uns cans moi alporizados
que gardan un grande rebafo de ovellas. A
pastora colle ao mdis fero polo colar, e pasan.
A sua direita, case cuberta polos toxos, cain-
do cara aos prados fondos do Aziimara, ve-se
a Pena dos Corvos, e Pepe de Castro conta
que de nenos ian eles a lle
escachar os ovos ds agoreiras
aves que 0s pofian nos gran-
des buratos da Pena, pendu-
rando-se perigosamente das
ramas das uces.

Os caminantes entran

%) RECOLLER % :
tros do camifio que levan: ST nun extensisimo e méaxico
Codeseira de codesos/ que ARER campo de abidueiras. A luz

NAMORADOS

recendes a bravio/ que te-
los bracifios tesos/ i-os pelos
dreitos co frio.

Baixando o Cordal, o
camifio toree para a direita,
cara 4 unha casa solitdria,
Lamarredonda. Xa non se abranguen amplas
vistas. Ve-se 0 paso do Aziimara en serpean-
te ringla de abidueiras. Xilio de Santa
Leocddia, que polo que se ve, fai de botdnico,
mostra-lles a nichela, esa planta odiada por
afogar os campos de pan, e o pelo de raposo,
de longos fios da cor do vifio. Entran nas
encostas do Monte das Penas. Aqui e acold,
como sementadas, aparecen pequenas penas
brancas como a neve, de seixo. Os camifian-

BUSCADORES DE
ABRIGO OU DE
CARICIAS

do sol coa-se entre as ponlas
e forma fusos dourados.
Recebe-os 0 Aziimara can-
tor, que vén desperguizando-
se do seu nacimento en
Hermude, no concello de
Pol, onde toma o nome de Rego das Egoas.
Comeza aqui, pois, a segunda parte desta
Rota, Os montes estreitan-se ou arredan-se
para deixaren paso ao rio acavorcado ou ao
compafieiro de valigotas aproveitadas para
prado. Pepe de Castro é da parréquia que lle
d4 nome ao rio, e leva-os a ver a Pena de
Padorne que, como unha orella metida na
encosta pina e asomada ao rio, acolle sen pro-
blema, na sua cova, aos catro. Acaso, sdbia e
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sensibel, se abriu ali para recoller pastores e
namorados buscadores de abrigo ou de cari-
cias. O rio amosa, no camifo, o sangubino ou
sanguino, e Pepe corta unha pola para mos-
trar-lles aos amigos como se pode facer un
lindo caxato aproveitando que a casca do
arbusto desprende-se con facilidade.

Xa estén os viaxeiros en Monelos, o cora-
z6n da parroquia de Aziimara. Van, 4 cabeza,
Serafin de Ameixide e Carlos o estomatdlo-
g0, home namorado das paisaxes chairegas e
da vida précida e tranquila. Serafin, 4s veces,
corre para facer unha chamada nalgunha casa
da estrada que vai paralela ao rio, non moi
lonxe. El é 0 encargado de sinalar no mapa o
camifio que van facendo. Cruzan unha ponte
e enredan uns minutos coas ocas berronas
que corren pola auga como Serafin pola
estrada. Hai un muifio silenzoso e triste e logo
vén a casa murada de Portas, de alta e singu-
lar chaminé. “HIZOSE EN 1841”, reza sobre
a entrada, e nas dependéncias do outro lado
do camifio, mdis antigas, -tefien orixe no
século XVI-, loce un sinxelo escudo con 13
roeis. As outras casas, de pedra de laxe ou
cachote, a catro augas, arman os bairros de
Curro de Abaixo e Campo de Outeiro.
Volven a cruzar o rio pola Ponte da Lastra.
Aqui vai fondo e Serafin conta que era o
lugar onde noutros tempos poiiian o lifio a
amolecer durante 15 dias.

O camifio fai-se estreito e volve ser de
carro, méis sombrizo pola abudéncia de arbo-
redo. A esquerda, o Monte do Quinto, lem-
branza, acaso, das partes de riqueza que os
labregos tifian que dar-lle ao Sefior, e logo, a
Carballeira do Rei, con altisimos e solénes
castifieiros e carballos e a sempre presente
abidueira prateada. Pouco mdis adiante nace
a canle que levaba a auga para a Mina de
Arsénico, hoxe abandonada. Vén, esta, da
época romana, e dela chegou-se a sacar prata,
segundo Amor Meildn. Din agora que alf
pode haber ouro, e andan con probas para ver
se ¢ rendibel a sua explotaci6n. A canle atra-
vesa prados e chousas, e ainda seca como
estd, criou o seu ecosistema, con longa fami-

lia de fieitos e toda clase de plantas das zonas
himidas. “O paseo é pra namorados”, di o
Xiilio rindo, e conta histérias de amor que
poiien lucifias vivas nos ollos dos camifiantes.
Bon sitio € para comer unhas empanadas o da
boca da Mina, nas mesas que ali armaron os
compoiientes dos Amigos da Feira de Castro
de Rei. A entrada ten un roméntico arco de
meio ponto e transparenta a auga que sai dela
a cor do ferro. E como os camifiantes non
levan empanadas, sentados, fuman uns ciga-
mros e falan delas con moito devezo. Daquela
decatan-se de que lles falta o Carlos, e berran
por el sen que ninguén conteste. “Perdeu-se -
di Serafin-. Xa aparecerd en Castro”.

O segundo muifio da Rota queda na
Presa de Prado, outro lugar encantado, lin-
disimo, sombrizo. O rio forma un pequeno
encoro natural. Ainda se estaba a tempo de
recuperar o edificio coas suas dependéncias,
pois ben o mereceria. Non sobraria ali un
bon vifio fresco para apagar a sede, e tam-
pouco viria mal un queixo mol dos que fan
na zona, que Xxa quererian para si os france-
ses. Seguen o rasto dun corzo, frescas
ainda as suas pisadas, e mdis adiante
comproban os estragos feitos por un
porco-bravo para se bafar no rio.
Voan, algareiros, os gaios. Oh, este € 0
mundo natural e silenzoso da alegria.
Asi o senten os camifiantes e asi 0 expre-
san, nunha stpeta comunicacién que non
terian noutro lugar. A esquerda asoman os
lousados de Casas Novas e A Fieitosa,
lugar, este, de nacimento do poeta Francisco
Vega Ceide, que asinaba co seudénimo de
Francisco de Fieitosa; e mdis adiante,
Serafin o de Ameixide di que se ha cruzar
outra vez o rio. Estrean, asi as pontellas cons-
truidas ainda onte na pequena illa formada
polo Aziimara. De stibito senten as chamadas
de Carlos, o estomatlogo, baixando da
estrada, e xa asoma ao pouco dicendo que se
entretivo a falar cunha muller.

Estin os camifiantes no lugar de
Samesugueira, xa, como quen di, cun pé ao
remate da Rota. Desde o alto mira-os, gran-
de e soberba, a Casa de Samesugueira, coas
suas numerosas xanelas brancas e tipicas
chaminés rectangulares. Soben polo camifio
ancho abeirado de artisticos muros deica o
lavadeiro e a fonte. O lavadeiro é unha boa
construccién de colunas altas e teito de can-
gos e pizarra. A fonte estd traballada na roca
e forma unha béveda de esfera. Resgataron-
na os Amigos da Feira da broza e do esque-
zo e gozan-na agora bebendo dunhas augas
claras e frescas e na conversa longa que
tefien sentados nos seus parladoiros. E o
ante-broche final da rota andada. Eles sen-
ten-se orgullosos da sua obra. Non é de estra-
fiar,

Levan andando case tres horas que en
quilémetros quere dicer como uns oito. O
treito final do camifio mete-0s nun suspiro en
Castro de Rei, a vila que foi dos Condes de
Lemos e preparou herdos cos Pardo de Cela.
Testemuiiou-no o Castelo destruido na revol-
ta Irmandifia e derrubado definitivamente no
ano 1941, Mais queda o castro asoballado
pola igrexa e un grupo de casas e fincas coi-
dadas como xardins que os camifiantes per-
corren coa tltima luz do sol para despediren,
desde o alto, 0 Aziimara, que pasa encollido
e espido das suas gozosas drbores lambendo
0s pés do castro para se entregar, pouco mais
abaixo, ao Mifio. Logo, cando pasan polo
Campo da Feira, contemplan a casa onde
naceu Margarita Ledo, a poeta e xornalista
que parolou en verso curto e sentido cos
inseutos. E xa, como remate, despiden o dia,
alegres e animados polo que de sabedoria e
goce lles entregou a paisaxe do Azimara,
cunha rica merenda no “Freira”, pois € asi
como se completa a mellor das camifiadas
profundamente vividas.
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A CONSELLERIA DE MEIO AMBIENTE ESTA A ELABORAR DIVERSAS ESTRATEXIAS
RELACIONADAS CON TEMAS AMBIENTAIS (EDUCACIéN AMBIENTAL, BIODIVERSIDADE,
RESiDUOS...). ESTES DOCUMENTOS, SEN VALOR NORMATIVO, TENEN POR FINALIDADE FIXAR
OS OBXECTIVOS A ACADAR EN CADA EIDO E PROMOVER A PARTICIPACION E O COMPROMISO
DOS DIFERENTES AXENTES E SECTORES SOCIAIS IMPLICADOS.

De partida, a Conselleria de MA rexei-
tou a participacion de ADEGA nunha
mesa de debate 4 que convidou numerosas
entidades. Porén, ADEGA pudo presentar
alegacions aos borradores da estratexia de
EA, nunha primeira ocasién ao igual que
calquera cidaddn, e logo por formar parte
do Consello Galego do MA. A Conselleria
teria en conta finalmente muitas das pro-
postas concretas realizadas por ADEGA,
que axudaron a mellorar o documento,
xunto coas aportaciéns doutros colectivos,
pero non asi aquelas de maior peso.

A estratexia fai unha definicién ben
interesante da EA, da que extraemos a
relacion de obxectivos que, segundo a
mesma, deben perseguir as actuaciéns
nesta matéria: a) Promover unha toma de
conciéncia critica e sensible, b) adquirir
cofiecementos, ¢) desenvolver aptitudes, e
d) desenvolver actitudes, e) desenvolver
comportamentos, f) incentivar a partici-
pacién social individual e colectiva.

A nivel tedrico parte-se duns principios
mais que asumibeis pero 0 mesmo docu-
mento entra en graves incoeréncias cando
detalla algunhas actuaciéns. A este nivel,
decir que as principais criticas de ADEGA
foron na lifia da falta de compromisos para
a mellora e consolidacién da E.A. por

16

parte da Consellerfa de M.A. (no primeiro
documento nen siquera se dedicaba un
capitulo a este organismo) descargando a
sua responsabilidade nesta matéria nos
outros axentes promotores de E.A.

EDUCACION
AMBIENTAL PARA QUE?

Un dos pontos febles da estratéxia € o
feito de que pode conducir a unha educa-
cién ambiental como fin en si mesma.
Carece de sentido, por exemplo, educar
para a reducién e a reutilizacion se o que a
esfera econémica promove € o consumis-
mo, e a politica de xestién do lixo opta
pola incineraci6n. Se a finalidade da EA é
contribuir a acadar un desenvolvimento
sustentdbel, non poderd ter éxito se ao
tempo non se eliminan os atrancos que
constituen os verdadeiros factores limitan-
tes da mellora ambiental.

Por esta raz6n, s6 se aproveitara a capa-
cidade e potencial transformador da E.A.
realizada directamente polas administra-
ciéns cando vaia ligada a proxectos de
transformacién da xestion ambiental que
son da sua competéncia. Asi, deberian ser
prioritrias para as administracions as acti-
vidades educativas dirixidas a viabilizar

plans e proxectos de conservacion, de xes-
tién ecoléxica ou de desenvolvimento sus-
tentdbel.

Tamén carece de sentido pretender
unha actuacién individual mdis acorde coa
conservacion do meio pola via dunha
conciéncia sobre a responsabilidade indi-
vidual no deterioro ambiental se, ao
tempo, non se dan vias que permitan na
pritica materializar esa actuacion. Hoxe e
aqui, as persoas mdis concienciadas tefien
poucas posibilidades reais de reducir a
xeracién de lixo ou o consumo enerxético
derivado da sua actividade cotidiana, por
poiier un exemplo. A non materializacién
'de alternativas reais conduce ao esceticis-
mo de amplas capas da poboacién, e isto
traduce-se nun dos principais atrancos a
unha educacién ambiental real, até o extre-
mo de converter en negativas determina-
das iniciativas.

Asi, entendemos a educacién ambien-
tal como un elemento necesério dun pro-
xecto global de transformacién social, de
transformacién das relaciéns entre a esfe-
ra econémica e a esfera natural. Por tanto,
podemos recomendar 4s asociaciéns eco-
loxistas que acompafien as suas actuacions
de contidos educacionais, pero que non
pretendan realizar educacién como fin en
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si mesmo. O ecoloxismo sintetiza na sua
prética, con maior ou menor €xito, estes
dous aspectos, cousa que non fai a estraté-
xia aprobada. E mentres isto ocurra, a edu-
cacién ambiental pode convertir-se nunha
simples e cémoda actividade de lavado de
imaxe para empresas e administraciéns.

CARENCIA DE
SOLUCIONS REAIS

Ante a falta de meios econémicos, a
estratéxia non opta decididamente por
incrementar o financiamento piblico das
actividades de educacién ambiental (no
primeiro borrador nen siquera habia un
apartado adicado a financiamento), senon
que recomenda 4s asociaci6ns que acudan
a empresas e fundacions de cardcter priva-
do. E sabido que ADEGA obtén ben mais
recursos por esta via que a través da admi-
nistracién autonémica, pero pensar que ai
est4 a solucién, delata unha concepcién da
educacién ambiental como un negdcio
lucrativo.

ADEGA considera que € a
Administracién publica, neste caso a
Xunta de Galicia, a responsdbel de que na
Galiza se faga educacién ambiental. Serd
por tanto a Xunta quen ten que artellar
infraestructuras, formacién e recursos eco-
némicos para remediar as deficiéncias da
actual situacién. Porén, a estratéxia non da
a cofiecer cales son 0s recursos proprios
que a Xunta vai por en Xogo, e cales van
ser os critérios de xestién deses recursos.
O apartado dedicado 4 administracion
autonémica €, curiosamente, un dos mdis
frouxos.

Recomendaciéns que deberia asumir
como préprias a Conselleria son dirixidas
aos outros axentes promotores e recollen-
se no documento como preceptos que
deben seguir. Pero o que hai detrés dalgu-
nhas destas recomendaciéns 4s aso-
ciaciéns protectoras do MA pode ser un
intento interesado de condicionar e canali-
zar a sua actuacion.

E dubidébel que un reparto diferente
das forzas e dos meios disponibeis polo
gruppos ecoloxistas, adicando unha maior
porcentaxe dos mesmos 4 EA como se
prop6n no texto, conduza a un resultado
méis positivo para a proteccién do
ambiente e para a concienciacion da pobo-
aci6n galega.

PROGRAMACION E
SEGUIMENTO

Se facer educaci6én ambiental non
debe ser un fin en si, menos o debe ser a

AS ACTIVIDADES DE ADEGA EN
"EDUCACION AMBIENTAL

Realizar aquf un balanzo exaustivo das actividades de ADEGA en educacién
ambiental seria demasiado extenso, e por outro lado, muitas delas son cofiecidas
dos leitores de CERNA, revista na que tamén se recollen artigos sobre EA. e
sobre todo divulgativos. Referindo-nos aos tiltimos anos, ADEGA continua reali-
mdomﬁsgmadas(mm)ammasmdeinmnm dirixidos ao
piblico en xeral, e que sempre tefien caricter lidico e formativo, e a veces tamén
reivindicativo. Noapartadodecnrsos,podemoscrtarareﬁhzacudndecursosde
introducién ao direito ambiental (A Coruiia), debuxo ambiental (A Corufia), intro-
ducién ao cofiecimento das aves (Lugo), ao cofiecimento das drbores (Lugo), ou
as xornadas de educacién ambiental sobre o lixo, dentro dos encontros de
Amantes do Lixo (Compostela). No iltimo ano, a exposicién de obras de arte

“Ollo ao Lixo!” percorreu muitas das vilas e cidades galegas. Asimesmo, son -

viérias as ediciéns das xornadas de educacién ambiental organizadas pola CIG e a

AS-PG cuxa realizacién en diferentes localidades correu a cargo de ADEGA.
Pamm.lado,ADEGAofMaunhasériedeacﬁvidadesdeeducaciénambien-

tal a centros de ensino primrio e secunddrio de toda Galiza (ver o cadro), incluin

do obradoiros, charlas, visitas guiadas, etc. Algunhas destas actividades tamén se

mlmmunenbﬁrmemcménsaﬂunaisemﬁms

CADRO ACTIVIDADES

00 I O\ B WD =

- bérrio
Roteiros ecoléxicos

elaboracién dunha estratéxia, razén pola
que a sua aplicaci6n e seguimento serdn
realmente as cuestions claves. ADEGA
propuxo-lle a Xunta elaborar e facer
piblica unha programacién anual ou
bianual de actvidades e programas a
desenvolver nos que se indiquen as lifias
de actuacién prioritdrias en funcién da
problemdtica ambiental. Esta programa-
cién deberia abarcar non sé as activida-
des que dependen directamente da
Xunta, senon tamén calquera outra na
que esta poda incidir de forma indirecta,
sexa a través de convénios, subvenciéns,

. Obradoiro de consumo responsébel e os 3R: reduccién, reutilizaci6n e reciclaxe
. Obradoiro de fabricacién manual de papel reciclado

. Obradoiro de fabricacién de xoguetes con materiais de refugallo

. Obradoiro de elaboracién de compost

. Ecoauditoria: elaboracién dun plan de reciclaxe no centro

. Actividades sobre a importdncia da auga :

. Elaboracién artesanal de diaporamas de temética ambiental

a) Saidas de recofiecemento de 4rbores e elaboraci6n de herbario

b) Visitas guiadas a: vertedoiros, depuradoras de auga, industrias, ecosistemas flu-

¢) Elaboracién de mapas de "pontos negros" proximos ao centro educativo ou a0

Elaboracién de viveiros e plantacién de drbores
9: Comferémin&videosedinpmamassohetenmsdivm:aaugaeosﬁosm
Galiza, bosque autéctono, incéndios, o lixo, contaminacién atmosférica, ener-
xias alternativas, transpmcagmemlompmblmﬁummnblentalnaGalm(os

inimigos da natureza)...

cesién de infraestructuras, etc. Esta pro-
posta, que tamén incluia a de elaborar
unha meméria anual e unha avaliacién
dos resultados acadados, non foi acepta-
da.

A outra proposta importante de cara
ao seguimento, era a de criar un foro
anual de participacién dos diferentes
axentes sociais no desefio, desenvolvi-
mento e avaliacién de iniciativas en
EA, aspecto ainda non clarificado, pois
non se sabe en que consistird o chama-
do Observatorio de EA nen como fun-
cionar4.
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ON MOTIVO DA ELABORACION DOS ORZAMENTOS Do ESTADO, OS
Mﬁlos DE COMUNICACION E BOA PARTE DA CLASE POLITICA GALE-
GA REPRODUCIRON UN DEBATE IMPORTADO DOUTRAS LATITUDES
E QUE TINA COMO EIXO A CHEGADA OU NON DO AVE A GALIZA. NON SE
DEBATIA SOBRE AS NECESIDADES DE MELLORA DAS NOSAS INFRAESTRUC-
E MENOS AiINDA SOBRE AS CONSECUENCIAS
AMBIENTAIS DO MODELO DE TRANSPORTES. A INFORMACION CARACTERI-
ZOU-SE POR SER SESGADA, E O PRONUNCIAMENTO DO ECOLOXISMO GALE-

TURAS DE TRANSPORTE,

GO FOI SILENCIADO 'DE RAIZ.

IMULTANEAMENTE, OS MESMOS MEIOS INFORMABAN DO cUMIO
ALEMAN SOBRE O CAMBIO CLIMATICO, PERO SEN RELACIONAR
ESTE PROBLEMA CON NINGUN TIPO DE POLITICA CONCRETA.
SABEMOS QUE O TRANSPORTE CONSUME O 50% DA ENERXIA TOTAL, E
AINDA © 75% DA ENERXIA DE ORIXE FOSIL, RESPONSABEL DAS EMISIONS

DE COz, PERO ISO NADA TINA QUE VER CO OUTRO DEBATE, CO DE CALES
SON OS MEIOS DE TRANSPORTE QUE PRECISAMOS PARA O FUTURO IMEDIA-

TO.
DEGA VEN DE PUBLICAR UN NOVO NUMERO DA SERIE ADEGA-
CADERNOS co TiTuLo bE TRANSPORTE E MEIO AMBIENTE,
UE ABORDA TANTO ALGUNHAS DAS CONSECUENCIAS LOCAIS DO

TRANSPORTE (A RUPTURA DOS ECOSISTEMAS, ENTRE OUTRAS) COMO O
PROBLEMA DA ENERXIA, A CONTAMINACION, E A SITUACION DQS CAMINOS
DE FERRO NO NOSO PAiS. A CONTINUACION EXPONEMOS ALGUNHAS CONSI-
DERACIONS SOBRE A CUESTION ENERXETICA, E INTRODUCIMOS DIVERSOS
ASPECTOS RELACIONADOS CO O TREN DE ALTA VELOCIDADE, O DENOMINA-
Do AVE.

vinteoito -

Inverno 99

As tdboas 1, 2 e 3 mostran algiins
dados do transporte no Estado espafiol.
Estes dados servirdn-nos para analisar
certos aspectos ambientais e socio-eco-
noémicos do actual modelo de transpor-
te no noso pais, pois as conclusiéns
extraidas son perfectamente aplicdbeis
a situacion galega, na que os aspectos
madis negativos se reproducen, se cabe
de forma madis acusada, sexa nas carén-
cias dos servizos, no abandono do fer-
rocarril ou no impacto dalgunhas infra-
estructuras.

Podemos ver que o transporte por
carretera € absolutamente predominan-
te (90% do total), e dentro da carretera,
domina o automébil particular, co 66%
do transporte de viaxeiros. Fronte 4
carretera, o ferrocaril ¢ o modo que
presenta a maior eficiéncia enerxética,
xa que realiza aproximadamente o 6%
do transporte consumindo menos do
3% da enerxia.

Porén, as diferencias entre meios ou
tipo de veiculos dentro de cada modo,
no que se refere ao consumo enerxéti-
co, son notdbeis. Centrando-nos no
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transporte de viaxeiros, o automdbil
presenta a menor eficiéncia enerxética,
consumindo aproximadamente 6 litros
de combustibel para transportar cen
quiléometros unha persoa. O automébil
vai seguido de cerca polo avién (algo
menos de seis litros) e do AVE (uns
cinco litros). Estes tres meios, cofieci-
dos como o triple A (automdbil, avién e
AVE) realizan o 75% do transporte de
viaxeiros, pero consumen mdis do 92%
da enerxia.

Nun tramo ben diferenciado situan-
se o ferrocarril convencional e o auto-
bis, que tefien eficiéncias enerxéticas
entre duas e catro veces superiores a
dos meios antes indicados. O tren con-
vencional de cercanias ou de longo per-
corrido (incluso cando circula a veloci-
dades medias de até 160 km/h) e o
autobiis realizan o 24% do transporte,
empregando para iso s6 o 7% da ener-
xia total destinada ao transporte.

Finalmente, o transporte € responsa-
bel do consumo do 50% da enerxia
empregada en todas as actividades
humanas, e ainda do 75% da enerxia de
orixen fésil, polo que unha reconver-
sién ecoldxica do mesmo permitiria
reducir substancialmente as emisiéns
de efeito invernadeiro (Cadro I) e pre-
venir, en parte, o cdmbio climético..

O IMPACTO AMBIENTAL DO AVE

O elevado consumo enerxético do
AVE é consecuéncia das altas velocida-

des: pasar de 100 a 400 km/h requere
multiplicar por 64 a poténcia das maqui-
nas. Non € de estrafiar por tanto que detrds
do tren de alta velocidade existan intere-

Cerna RICLETIAC |

Téboa 1. Mobilidade total (servizos realizados de viaxeiros ¢ mercadorias)

no Estado espaiiol (1990)
MODO TRANSPORTE CONSUMO DE ENERXIA
REALIZADO
Pr.Eq.-km % tep/ano %
(milléns)
ESTRADA 755.600 90,2 27931123 91,8
FERROCARRIL 49,094 58 852441 28
AVION 33.356 4,0 1643830 54
TOTAL 838.050 B 30427394 100

Taboa 2. Mobilidade de viaxeiros (servizos realizados) no Estado espaiiol (1990)

MODOE TRANSPORTE REALIZADA CONSUMO DE
MEDIO ENERXIA
Mobilidade real % tep/ano %
(millons viaxeiros-
km)

Automébeis 192.023 66,1 13553689 83,8
Motos 3.898 1,3 158943 1,0
Autobuses 54,507 18,8 784714 49
Tren 15476 53 446919 2,7
Avibn 24,842 85 1224376 7,6
Total viaxeiros 290746 100 16168641 100

Tidboa 3. Consumos enerxéticos e custos de produccién do transporte de viaxeiros per meios no

Estado espafiol (1992).
MEIO Consumo Taxa Eficiéncia | Custo (ptas) | Custo minimo
especifico | média de | enerxética | viaxeiro-km | potencial (ptas)
(1 ocupacion | potencial (3) praza-km (4)
(2)
Autobiis 1.5 58% 0,8 6,8 39
Tren L. percorr, 3,1 43% 13 5.5 6,8
Tren cercanias 3,1 38% 2 24 4,7
| Automébil 6,2 46% 29 9,8 9,1
AVE 4.8 73% 35 31,0 22,6
Avibn 5.7 70% 4,1 17,3 11,5
(1) En kep (quilog equival de 6leo) por cada 100 viaxeiros-km reales. (2) En kep por cada

100 viaxeiros-km que se realizarian considerando o 100% de ocupacién dos meios. (3) Segundo as taxas
reais de ocupacion. (4) Custo por praza e km para un 100% de ocupacién (eficiencia méxima), .

Outras caracteristicas da alta velocida-
de son uns ridios minimos de 5 km e pen-
dentes méaximas do 1,5%. Isto fai que as
vias de alta velocidade non podan sortear
os obstdculos naturais: € preciso elimina-
los mediante grandes tineis, viaductos,
desmontes e terrapléns. A cada lado da via
ocupa-se unha franxa de 100 m de ancho,

ses da indistria nuclear, como trascendeu
en Francia.

polo que o impacto sobre o terreo € inclu-
so maior que o dunha autoestrada.

As catracteristicas da alta velocidade
fan-na incompatibel cun modelo de
desenrolo equilibrado e descentralizado
do territério, incrementando a polariza-
cion e o despoboamento rural. A este
impacto ambiental suma-se a inxustiza
social que sup6n o AVE: o custo da viaxe
fai-no s6 asequivel a unha minoria elitis-
ta, e non serve s vilas e outras comarcas
polas que pasa.

TRANSPORTE
REALIZADO (%)

(‘il('|l‘u i :
RECONVERSION ECOLOXICA

DO TRANSPORTE 1
2% ou

O automobil, o avion e 0 AVE (3A) consumen
0 92% da enerxia para realizar sb 0 75% do
transporte de viaxeiros. Unha alternativa
ecoloxica seria aquela que invirtise esta 75
situacion: potenciando o tren e o autobiis
(T/B) até atinxir o 75% do transporte, o con-
sumo enerxético reduciria-se nun 46%. Este 1 24
aforro de enerxia no Estado espanol sumaria
uns oito millons de toneladas equivalentes de
petroleo (TEP) anuais, mais do doble da
enerxia consumida na Galiza.

SITUACION
ACTUAL 7__1
T/B

ALTERNATIVA

ENERXIA
CONSUMIDA (%)

ou

46
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CONSIDERACIONS
ECONOMICAS

A tdboa 3 mostra-nos tamén o
custo medio de cada un dos meios de
transporte, que resulta claramente
desfavoribel para o automoébil, o
avién, e sobretodo para o AVE. O
custo deste duplica ou triplica o do
tren de longo percorrido de velocida-
des médias. As cuantiosas inversiéns
necesdrias para construir as infraes-
tructuras do AVE (novas vias do cha-
mado ancho europeu, e a tecnoloxia
das mdquinas) € unha das razéns
polas que o ferrocarril convencional
se atopa totalmente desatendido. O
mantenimento dos camifios de ferro
en boas condiciéns requere a sua
renovacién a razén dun 4% anual,
pero esta renovacién s6 se estd aco-
mentendo a razén dun 0,2-0,3%, polo
que estamos ante unha situacién de
progresiva deterioracion.

Durante toda a década dos noven-
ta, o AVE levou-se a maior parte das
inversiéns destinadas ao ferrocarril.
En 1991, de 165.000 milléns de pese-
tas destinaron-se ao AVE 99.000
milléns e ao tren convencional sé
66.000 en todo o Estado. En 1997, a
distribucién foi de 60.000 para o
AVE e 40.000 para o tren. Esta poli-
tica levou, por outro lado, a unha
perda de 30.000 empregos no sector
entre 1990 e 1997.

A lifia Madrid-Sevilla tivo un
custo final de 951 milléns de
ptas/km, e o custo estimado da lifia
Madrid-Barcelona, en construccién,
¢ de 1225 milléns de ptas/km. Estes
custos soben ainda considerabelmen-
te en funcién das caracteristicas do
terreo, situando-se nunha média de
2.300 milléns de ptas en vdrios pai-
ses europeus, e chegando nalgiins
casos até os 4.000 milléns de ptas por
km. Semella pouco probédbel que na
Galiza se cheguen a construir lifias
de AVE nas préximas décadas e,
mesmo desde un ponto de vista pura-
mente econémico, a sua reivindica-
cién pode resultar unha estratéxia
errada.

Fronte a estes custos, as actuais
inversién na mellora dos camifios de
ferro galegos estdn ficando por
debaixo do 5 milléns de pesetas
anuais por km. O plan do Parlamento
galego para a mellora do ferrocarril,
que supuiia a dobre via e a electrifi-

R s

5 i O
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TREN

AVE

Boa eficiencia enerxética
Permitiria reducir as emisions
contaminantes

Reducido impacto paisaxistico e escaso
efeito barreira

Menor ocupacion de terreo

Duas vias ferroviarias poseen tanta
capacidade de transporte de persoas
como 16 carris de autoestrada

Favorece a ordenacién urbana
Cidades pequenas e medianas ven-se
favorecidas polo tren convencional. O
eixo A Corufia-Vigo ¢ un bon exemplo

Maior xustiza social

A maior parte d@s ciudadans/as non
tefien permiso de conducir, non poseen
coche, ou non poden acceder a ¢l
(menores, maiores, persoas con
incapacidade fisica, falta de médios
econémicos, etc.

Baixos custos externos

Altisimo gasto enerxético
Provocara un aumento das
emisions e do cambio climatico

Gran impacto paisaxistico e
fragmentacion do territorio

Alta ocupacion de espacio
Unha lifia de alta velocidade
afecta a unha faixa de 200 m de
ancho ao seu paso

Fomenta a polarizacion
aumnentando ainda mais o
crecimento das grandes cidades
e 0 despoboamento do resto do
territorio

Non ¢ asequibel 4 poboacién
Os fondos publicos destinados
ao AVE so6 favorecen aos seus
€SCasos usuarios, que son
sobretodo executivos e homes
de negocio.

Altos custo externos

cacién, permitindo duplicar as

do Parlamento galegos na xestién

Miguel Rodriguez

COMPARACION ENTRE O TREN CONVENCIONAL E O AVE

actuais velocidades e outras melloras
realmente necesdrias, estaba presu-
postado nuns 153.000 milléns de ptas
a investir en dez anos. Isto resulta
nunha inversién por km de 133
milléns, é dicer, menos do 10% do
que é preciso para construir novas
linds de AVE. O fracaso do goberno e

destas inversiéns choca claramente
coa actual reivindicacion do AVE
para Galiza. Traer o AVE a Galicia
custaria sen dibida mdis de 1 bill6n
de ptas, e en iltima instdncia teria-
monos que perguntar se Galiza non
atoparia mellores destinos para unha
inversién dese calibre.
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Transporte

Na actualidade estase elaborando por
parte do Goberno Central un Plan
Director de Infraestructuras (PDI) para
Galiza, proxecto no que colabora tamén o
Goberno Auténomo. Sospeitamos e case
podemos asegurar que unha vez méis 0
ferrocarril vai ser discriminado a respec-
to doutros sistemas de comunicaci6n.

Nos iiltimos dez anos construironse
na Galiza dentro do Plan de Estradas
1500 km novos que supuxeron unha
inversi6n da orde de 200.000 milléns de
ptas e asi mesmo levéronse a cabo preto
de 600 km de novas autovias e autopis-
tas, mentres no ferrocarril durante esta
dltima década nin se proxectou nin se
executou ningunha nova via (e tampou-
co se mantivo en condici6ns adecuadas a
rede actual), agds a duplicacién de viaen
determinadas estaciéns do tramo A
Corufia-Vigo para que podan cruzarse 0s
trens que circulan en distinta direccion e
que poden sumar en total da orde de 9 ou
10 km novos.

Nos Presupostos Xerais do Estado
para o ano 2000, RENFE contempla
para Galiza unha inversién de 1.586
milléns (751 na Coruiia, 142 en Lugo,
207 en Ourense ¢ 486 en Pontevedra) e
FEVE 400 milléns (320 na Coruiia e 80
en Lugo), mentres que o Ente Xestor de

SITUACION ACTUAL DO FERROCARRIL

RAMON VARELA DIAZ

Infraestructuras do Transporte ferrovia-
rio dependente do Ministerio de
Fomento contempla unha inversién de
3.196 milléns, en total as inversiéns por
diversas entidades suman 5.182 mill6ns
que representa o 1,5% do total da inver-
sién do Estado (ver no cadro a distribu-
cién territorial). Estas inversions son
ridiculas, cando as comparamos coas
que se realizan en Catalufia, Aragon,
Madrid, Castela, etc.

Ao estudiar a inversién que se vai
facer no ano 2000 en Galiza con relaci6n
a poboaci6n, atopamos que mentres O
investimento consolidado per-capita na
media do Estado € de 8.711 pesetas, na
Galiza é de 1902 pesetas. Unha vez
mdis existe unha clara discriminacién e
unha falta de interese de Madrid pola
nosa realidade, con total complicidade
do Goberno galego.

Hoxe afnda estd pendente de contrata-

ci6n o tinel do Guadarrama que permiti-
ré preparar, segundo afirman, unha via
para 350 km/h entre Madrid e Valladolid.
En Le6n esperan que esta lifia se prolon-
gue e chegue no 2005 e o Sr. Cuifa
segue a bombo e pratifio afirmando que
no ano 2007 entrar4 a alta velocidade na
Galiza sen falar para nada da necesidade
de mellorar e modernizar o ferrocarril no
interior da Galiza.

Nés, cansados de tanto “esperar o
tren”, non necesitamos alta velocidade
para ir a Madrid, chéganos con velocida-
de alta (non precisamos ir a 350 km/h) e
preferimos que unha boa parte da inver-
sién se faga na mellora da rede interior
actual. Temos dereito a un ferrocarril
moderno, seguro e dxil (120-160 km/h)
como recolliamos na nosa alternativa de
1995 (Cerna n° 14, 1995), alternativa
que na actualidade segue tendo toda a

PRESUPOSTOS XERAIS. INVESTIMENTOS EN
FERROCARRIL PARA O ANO 2000 (MILLONS DE PTAS)

Catalufia 93.737
Aragén 80.535
Madrid 56.457
Castilla-Leén 30.284
Castilla-La Mancha 28.178

Andalucia 18.516
Valencia 13.628
Pais Vasco 7.487

- GALICIA 5.182
Asturias 5.036

: 3.966

Extremadura

BALANCE ECOLOXICO DO TRANSPORTE UNIVERSITARIO NOS
'CAMPUS DE ELVINA E A ZAPATEIRA (A CORUNA)

Un estudo da situacién do transporte
de viaxeiros aos campus de Elvifia e A
Zapateira da Universidade da Corufia*
mostra que uns dez mil usudrios didrios
distribuense en partes case iguais entre
o autobids e o turismo privado, dando
conta dun consumo anual de perto de

emisiéns de diéxido de carbono reduci-
rianse en algo mdis dun 30%, as
emisiéns de hidrocarburos baixarian 4
mitade, e tamén se rexistraria unha
reducién do 20% nas emisions de 6xi-
dos de nitréxeno. Estas reduciéns serian

ainda maiores no caso de proceder a
unha remodelacién das vias de acceso, 0
que poderfa reducir o percorrido ao
menos nun 35%, e permitir o servizo
entre ambos campus, algo que hoxe non
existe, a pesar de que sé distan entre si

pouco mdis dun

mil toneladas equivalentes de petréleo CONSUMO DE ENERXIA (TEP/ANO) E EMISIGNS (T/ANO) quilémetro. A outra
(tep). Isto supén a emisién de 2300 t NOS DIFERENTES ESCENARIOS grande vantaxe do
anuais de diéxido de carbono, 24 t de Concepto  Situacitn A B c D uso do autobiis € a
3 4 : j  Actual 86 autobis  Autobiis. C+mellora das z
hidrocarburos e 31 t de 6xidos de nitr6- I 2 s Mﬂ“ﬁ’ vias forte reducién no
Xeno. 454 642 519 espazo necesdrio

O interese do estudo estaba en ver : i : para estacionamen-
cales serian os beneficios ambientais do 1 - 1253 to dos veiculos par-
potenciamento do transporte colectivo 54 12,5 113 ticulares.
en autobﬁ§ até porcentaxes que pod.e- 5 % 186 i DA
mos definir como razonabelmente via- !

2 3 . Blanco, M. Felipe, C. Rey
beis, que os autores situan nun minimo 17 16 L1 S
do 80% dos desprazamentos. totais. Wﬁ ! m.rmm 4 506 1 4 ADBOACADERNGS
Neste caso, 0 consumo enerxético e as : NS k. 9540

fat

(-
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O BALANZO ECONOMICO E SOCIAL
DO SISTEMA DE TRANSPORTE

AS CONTAS ECOLOXICAS

FERNANDO NEBOT

MOITAS VECES OUVIMOS DICIR OU DICIMOS NOS MESMOS “QUE CARA ESTA A GASOLINA”, “HAI
QUE VER CANTOS IMPOSTOS PAGAMOS CANDO MERCAMOS UN AUTOMOBIL” E SE APURAMOS MAIS
MOITAS VECES PENSAMOS QUE ISTO E MOI INXUSTO. ESTE FOI O POSICIONAMENTO DO REAL
AUTOMOBIL CLUB DE ESPANA NUNHA AMPLA CAMPANA NA QUE REIVINDICABA A CONSTRUCCION
DE MAIS INFRAESTRUCTURAS E A INVERSION DE MAIS DINEIRO PUBLICO NO DESENVOLVEMENTO

DO TRANSPORTE POR ESTRADA.

N6és CONSIDERAMOS NECESARIO COMPROBAR SE ERA CERTA ESTA FORMULACION OU SE ERA

SESGADA EN ORIXE, TENDENCIOSA, QUE O QUE PRETENDIA ERA RECLAMAR UNHAS INVERSIONS

b

Ao falar do transporte todos pensa-
mos no acto de desprazarse, no
momento no que montamos nun vehi-
culo e chegamos a un destino que pre-
viamos alcanzar, e iso € o que ao final
identificamos como transporte. Eu
creo que o tema € algo bastante mais
global e s6 se o vemos cunha visién de
conxunto poderemos cofiecer realmen-
te os problemas e formular soluciéns
realmente efectivas.

Definir o campo de xogo € impor-
tante porque senén un perde os parti-
dos incluso antes de empezalos. Para
isto, basedmonos en dous traballos rea-
lizados no Ministerio de Obras
Piblicas! 2. O tema desta proposta,
aparentemente tan inocua como dicir
que “como me dades menos do que eu
aporto tedes que darme mais, para que
a cousa quede equilibrada™, non se
podia resolver s6 no &mbito do difieiro,
no dmbito monetario, porque af esque-
ciamos analizar unha serie de efectos,
unha serie de impactos que o automo-
bil orixina na sociedade.

Pero por outro lado tampouco
podiamos caer na trampa de monetari-
zar os efectos externos € dicir canto
vale o que a min me rompan os timpa-
nos cada vez que un automébil ou
unha moto pasan por diante da mifia
casa ou canto custa a contaminacion
ambiental que deteriora esta ria ou que

29

AS QUE “NON TINA DEREITO”.

sup6n partir un espacio ecoléxico de
gran valor. Iso non se podia monetari-
zar.

O sector da economia e o sector da
sociedade tentamos representalo aquf 4
base de catro esferas, ou catro medias
esferas segundo a figura 1. A esfera
mais interior representa o Estado e,
inmediatamente arredor dela, a segun-
da esfera representa a economia, €
dicir a esfera dos valores de cambio ou
a esfera dos intercambios comerciais,

na cal o difieiro pode ser a unidade de
medida asumida xeralmente e ademais
pode ser ata correcto empregar esta
unidade para establecer comparacions.

Unha esfera que rodea 4 anterior

‘seria a esfera da sociedade e nela xa

non é posibel introducir a unidade
monetaria para todas as comparacions;
haberd que medir cada cousa na sia
unidade de medida propia. Un exem-
plo claro seria o tema dos accidentes
de trifico. Non parece serio sen embar-

s
- :

MOBILIDADE s

- T
SERVICIOS OE TRANSPORTE |

5 i/
: FISCALIDADE g
£

INVESTIMENTO/SUBVENCION T
CUSTES DE PRODUCION DO RANSPORTE |
N

AFECCIONS/SINISTROS 2

0

DETERIORACIUON AMBIENTAL | R

>

E

Figura 1. Interrelacions entre os Sistema de Transporte e as diferentes esferas da sociedade ¢ o contorno
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go valorar a dor humana causada por
un accidente de circulacién que costa
ou ocasiona unha tetraplexia a través
dunha valoracién econémica desa dor.
Polo tanto, haberia que medir neste
caso o n° de mortos, o n” de feridos,

Finalmente hai outra esfera, a mais
externa, que ¢ o contorno, a natureza
(chamémoslle como queiramos) na que
se producen unha serie de impactos,
moitos deles relacionados co tema da
polucién e da segregacién espacial, etc.

Existe unha serie de relacions, inter-
cambios e impactos entre o sistema de
transporte e todas estas esferas, unha
serie de fluxos, que se poden medir en
unidades non sempre intercambiabeis.
Entre o sistema de transporte e a esfera
do Estado establécense unhas relaciéns
de fluxos monetarios en ambas direc-
cions, a través da fiscalidade ou dos
impostos e das inversions que o estado
outorga ao sistema de transportes.
Entre o sistema de transportes e a esfe-
ra da economia hai unha serie servicios
de transporte nesta direccién, e o pago
por esta produccién de servicios que a
esfera da economia outorga ao sistema
de transporte, na direccién contraria.
Na esfera da sociedade o sistema de
transportes outorga aos cidaddns (e ds
mercadorias tamén, por suposto) unha
accesibilidade, unha mobilidade e por
outro lado orixina tamén unhas conse-
cuencias non buscadas, unhas pertur-
bacions e uns sinistros.

Como vemos ata aqui hai unha fre-
cha en cada sentido polo tanto poderia-
mos facer comparacions, poderiamos
facer balanzos e ver que prato da balan-
za pesa mais. Pero nas relaciéns coa
tiltima esfera atopdmonos con que s6
temos unha frecha de volta, no sentido
de que a natureza € un suxeito pasivo
que recibe impactos (do tipo que sexan)
pero que non ten unha contraprestacién.
E mais, ningunha contraprestacién
pode paliar o impacto recibido.

Este foi o esquema, o campo de
xogo que definiramos para realizar a
andlise que pensabamos facer. Outro
aspecto na definicién do campo de
xogo seria determinar qué compara-
cions establecer, e qué factores intervi-
rian nestas comparacions. Finalmente
establecéronse varias comparacions,
abordando en cada unha as diferentes
fases da produccién de transporte,
segundo se mostra no esquema da
tiboa 1:

m Esfera do Estado (Ingresos e gas-
tos estatais): Conta Fiscal

Cerna
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respectuoso co melo

m Esfera Econémica ou produccién
monetarizada de transporte: Conta
Econémica

m Esfera Social (custos sociais):
Conta Social

m Esfera Ambiental ou das afeccions
ambientais: Conta Ambiental.

Para calquera destas esferas debe-
mos tomar en consideracién as dife-
rentes fases do proceso de produccion
de transporte, desde a fabricacién dos
vehiculos, a construccién das infraes-
tructuras, a circulacién, o mantemento
do sistema, e a eliminacién dos resi-
duos. Partimos da consideracién é que
o transporte non € s6 moverse: para
que nos poidamos mover en calquera
medio de transporte houbo que extraer
unhas materias primas das minas, ela-
borar aluminio e outros materiais;

.. Un transporte

fabricar o vehiculo; posteriormente hai
que facer as infraestructuras e mante-
las; cando tenamos vehiculo e infraes-
tructuras movémonos (o que entende-
mos por circulacién) e simultaneamen-
te temos que manter ese sistema, con
inversiéns de mantemento, e finalmen-
te temos que considerar a eliminacion
dos residuos.

Porén, aqui s6 comentaremos duas
comparacions, quizais as mais signi-
ficativas: por un lado o balanzo ou a
comparacion en termos monetarios
entre o sistema de estradas e o
Estado, incluindo autoestradas e
autovias. A segunda comparacion,
que comentaremos por separado da
anterior, son algins aspectos da ulti-
ma relacién, a do contorno co sistema
de transportes.

]
%&3
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" Téboa 1. Estructura de fluxos de valor no proceso global de produccién de transporte

ESFERA E IMPACTO FASES DO PROCESO DE PRODUCCION DE TRANSPORTE
m v v
;Amuc;\cn‘m Iclnonsmuccmu CIRCULACION MANTEMENTO DO | ELIMINACION
DE INFRAESTRUC- SISTEMA DE
VEHICULOS | TURAS RESIDUOS
AMBIENTAL: = e 7 P F & RTINS 2 %
- AFECCIONS o & B e
o B P B L R
Emisiéns Emisions, Residuos
J\iilecciﬁns E solidos
paisaxe
SOCIAL: < i Aracd
- CUSTOS gregn 4 :
Sociate b oy m??n social,
Degradacitn urbana
Fog:g]’;’l}g‘é:l - Industria do | Sector obras Servicios de Manten. redes, Recuperacion
MONETARIZADA | foyaee | P s = o
de transporte enerxia
—— x;:d 3 Taxa de tmposto de Taxa J.C. trifico ':;:;sm‘ r
Taxas de (ainda non lubricantes e
- INGRESOS e o
DO ESTADO 5 ::lmm) ?mm:f;’m
catses Subvencion ds | Inversion Policia de Tréfico, | Gastopiblico [ Controleda
S EETADG mdum-u:te & piiblica il;l;\; 15] e Sm;:wu contaminacitn
vehiculos Pensitns accid., Cambio, Servicio
Sistema xudicial Débeda Pablica
Téboa 2. Balanzo contébel do transporte vario
O BALANZO (sector da estrada) |
CONTABEL DO i i
SECTOR DA INGRESOS DA?E z:l?gg])-g.sl’ﬂBLICAS ptas
I. COMPRA DE :
ESTRADA o R 190.000
e  Taxas matriculacion 10.008

O balanzo contdbel do [T INFRAESTRUCTURAS (sen ingresos) :
Sector da Estrada €, no 1. CIRCULACION:
fondo, unha comparacién e Imposto especial combustibeis 672.146
de ingresos e gastos, feito e Imposto lubricantes 900
para o ano 90, e qm. mos- e Impostos de c?rcu.lacién ?ggg
tramos na tdboa 2. Este S Mulis e ey ]
bal T, IV. XESTION DO SISTEMA VIARIO:

: 90 e Taxas permisos de conduccion 9.751
S e i i rcs!ll!a- e Taxas autoescolas e xestions ' 5.242
dos practicamente idénticos. | TOTAL INGRESOS PUBLICOS 1.003.038

Na parte de ingresos o o Milléns de
proceso gompfench a com- GASTOS DAS ADMON. PUBLICAS ptas
pra do material mébil,ouso | II INFCORAESCRF_’CI URAS oy

. . . nstruccidn .
& I1I. CIRCULACION:

culen os vehiculos € necesa- e Vixilancia da circulacion 67.607
ria a presencia de policfas e Accidentes de circulacion 49.238
nas estradas, o mantemento IV. XESTION SISTEMA VIARIO

das mesmas, etc); e tamén a e  Servicios da administracion 107.774
planificacién, os servicios e Financiamento e transferencias 53.564

TOTAL GASTO PUBLICO 1.040.610

centrais; e isto € o que imos

repasar agora.

Na fase de compra dos vehiculos temos
un difieiro que, via impostos, dd o sector da
estrada ao Estado: os IVEs dos turismos e
das motos e as taxas de matriculacién. Na
fase 3 (circulacién) hai unha partida moi
grande: os impostos especiais sobre os car-
burantes; o imposto sobre os lubricantes; o
imposto de circulacién; as multas e san-
cions de trifico e as multas e sanciéns dos
municipios. Finalmente estd o tema da xes-
tién do vial. Nisto temos as taxas e permi-
sos de conduccién e as taxas de autoescolas

{24

e xestorfas. Nese ano 1990 os ingresos que
recibia o Estado eran de un millén de
milléns (un billén de pesetas).

Cales eran, en contrapartida, os gastos?.
E dicir, que aportaba o Estado ao sector da
estrada nesta esfera monetarizada?

Tifiamos por un lado a construccién e o
mantemento de infraestructuras: a inversién
en construccién de estradas que realizaba o
Estado, as CCAA, as Deputaciéns e os
Concellos que neste ano ascendeu a 584.000
milléns de ptas mais a partida para o mante-
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mento de todas estas infraestructuras que
foron case 200.000 milléns de ptas.

Aqui tifiamos o que o RACE considera-
ra no fundo: considerara que o Estado s6 lle
daba isto ao sector do automdbil; ficaba dar
un paso mais e incorporar outra serie de ele-
mentos, entre eles o primeiro era a vixilan-
cia e a xestién da circulacién a través da
Garda Civil de Tréfico, das policias auton6-
micas e da policia municipal.

Logo estaba o tema dos accidentes de
circulacién pero como dixeramos que non
famos valorar as vidas humanas aqui o que
valoramos € o gasto doutras actividades: o
mantemento da Cruz Vermella na siia fun-
cién de atencién ao trénsito; a asistencia
médica; logo estaba o tema das pensiéns, o
sistema xudicial (denuncias relacionados co
trdnsito, incluidos os que pofien unhas ase-
guradoras contra outras) e despois estdn os
servicios centrais (a burocracia de mil cou-
sas que hai que resolver), e finalmente hai
uns gastos financeiros que o Estado paga.

Isto d4 un total de gastos neste ano de un
billén de pesetas, mais ou menos. Primeira
conclusién: habia un déficit a favor do
Estado e en contra do sector da estrada, cun
resultado aproximado de 37.000 milléns de
ptas. A afirmacion de que o sector da estra-
da recibia menos que do que daba cafa xaen
si mesma ao facer o primeiro dos balanzos,
aquel que s6 incorporaba elementos mone-
tarizabeis. Podemos dicir con moita tran-
quilidade que o sector da estrada nin seque-
ra cobre (ou faino s6 xustamente) o que se
chaman gastos directos que o Estado aporta
a0 sector.

A RELACION ENTRE O
SISTEMA DE
TRANSPORTE E O
CONTORNO

Expofieremos agora a ltima relacién
entre o sistema de transportes € o contorno.
Na esfera ambiental contemplamos os
seguintes factores:

e A enerxia: en todas as fases se incor-
pora enerxia ao proceso.

e As emisions, as afecciéns ao paisaxe
na construccién de infraestructuras, o ruido
e as emisi6ns na fase de circulacién, os resi-
duos liquidos no mantemento do sistema
(pensemos nos lubricantes) e na fase de eli-
minacién de residuos.

Outras contas de interese -a realizar
serian o balanzo de materiais, e tamén o
balanzo de ocupacién do solo, pois s6 a
rede de estradas interurbanas afecta de
forma directa a algo mais do 5% do solo
estatal.
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O BALANZO DE
EMISIONS A ATMOSFERA
NO TRANSPORTE
VIARIO

O balanzo de emisiéns a atmosfera
para o transporte viario (por estrada)
presentase na tdboa 3, no que se refire
exclusivamente 4 fase de tracciéne. Como
podemos observar, 4 parte das emisiéns de
CO, principal axente causante do efecto
invernadoiro, son cuantiosas as emisiéns
de o6xidos de nitréxeno, seguidas dos
hidrocarburos e dos 6xidos de enxofre.

Observamos grandes diferencias entre
as emisions especificas, € dicir, por via-
xeiro e quilémetro percorrido, para turis-
mos e autobuses. O autobiis presenta
unhas emisiéns de CO: entorno a cinco
veces inferiores 4s dos turismos, unhas 3
veces inferiores no que se refire 4 NOx, e
ata 12 veces inferiores en canto a emisiéns
de hidrocarburos, mentres que as emisions
de SO: resultan similares para dmbos
medios.

Nun estudio posterior, ampliouse o
balanzo de emisiéns ao sector ferroviario
e aéreo, observindose o enorme predomi-
nio das emisiéns debidas ao modo viario.

O BALANZO
ENERXETICO:
COMPARACION ENTRE
OS DIFERENTES
MEDIOS DE
TRANSPORTE

En primeiro lugar, resultaba necesario
calcular os custos enerxéticos reais da
fabricacion de cada tipo de vehiculo en
circulacién. A fabricacién dun turismo
medio tifia, pata 1992, un custe enerxético
de 1,68 toneladas equivalentes de Petréleo
(tep). Tamén teremos que contabilizar as
enerxias nas restantes fases, non sé na de
circulacion ou consumo de combustibel,
como se fai na tdboa 4. Asf, € interesante
por de manifesto como o0 consumo ener-
xético global atribuibel ao sector de trans-
porte incrementase nun 30% cando se ten
en conta este criterio global, en lugar do
combustibel requirido para a circulacién
e, desta forma, o sector transporte contri-
bue ao consumo (directa e indirectamente)
de mais do 50% da enerxia total.

Resulta moi interesante analisar os
consumos enerxéticos por medios ou tipo
de vehiculos dentro de cada modo. Os
resultados pofien de manifesto a conside-

rdbel eficiencia enerxética do modo ferro-
viario, que cun consumo enerxético de s6
0 3,2% do total, xera 0 6,9% do transpor-
te terrestre e. aéreo. Por outra banda, o
autobiis presenta tamén unha eficiencia
enerxética elevada, compardbel 4 o do
tren, ainda que en transporte urbano a
conxestion pode reducir esta eficiencia.
Por isto mesmo, o automébil privado pre-
senta a menor eficiencia enerxética, inclu-
so inferior 4 do transporte aéreo, cando se
contempla o ciclo global. Esta baixa
eficiencia enerxética do automdbil redi-
cese a medida que se incrementa a taxa de
motorizacién da sociedade, é dicir, o
nimero de vehiculos por habitante, ao
reducirse a ocupacién media.

Ante estes resultados podemos pergun-
tar-nos como influen no consumo enerxé-
tico as actuais tendencias en canto a cilin-
drada e velocidade. Representantes do
sector automobilistico e gobernantes inte-
resados tefien afirmado que a renovacién
do parque automobilistico por un lado
(substitucion de automdbeis vellos por
outros novos e mais eficientes), e a cons-
truccién de novas autovias e autoestradas
(diminucién da conxestién), por outro,
contribuirian a reducir o consumo enerxé-
tico do sector. Nada mais lonxe da reali-
dade: a politica do sector automobilistico
dirixida a incrementar o seu volume de

negocio basease en incrementar a cilindra-
da dos motores, de tal forma que pese a
introducir materiais mais lixeiros como
pldstico e aluminio na fabricacién dos
automobeis, o peso medio dos vehiculos
estase incrementando nos tltimos anos. -
Isto supén un incremento neto do consu-
mo.

Polo que se refire d4s autoestradas, a
combinacién de vehiculos de maior cilin-
drada, que as propias caracteristicas da
autoestrada reclaman, con velocidades
moi superiores 4s de médxima eficiencia
enerxética, pode disparar o consumo ener-
xético do transporte nos préximos anos.

NOTAS:

1 *“Balanzo contfibel da estrada”. Dirixido por Pedro Galdn
Bueno e realizado por A. Estevan e A Sanz.

2 *“Anilise comparativo de externalidades e condicionantes
da competitividade por modos de transporie”. Dirixido
por F. Nebot e realizado por A. Estevan, A. Sanz e P.
Vega.

3 Os autores utilizaron fontes diversas para a obtencidn da
informacidn necesaria, entre elas a Direccién Xeral de
Trifico, Campsa, Goberno de Canarias, Instituto de
Estudios Fiscais, Enquisas & municipios, Orzamentos do
Estado, Intervencién Xeral, DX.C. Facendas
Territoriais, Cruz Vermella, Consello Xeral do Poder
Xudicial, Empresas municipais de transportes, elc.

4 “Anilise comparativo de externalidades por modos de
transporte”. MOPT, 1993.

Téboa 3. Balanzo de emisiéns contaminantes 4 atmésfera do transporte viario no Estado Espaiiol.

CONTAMINANTE CO, HIDROCARBUROS NOx l SO,
VIAXEIROS (gramos por viaxeiro-km)

Turismos 217,11 2,65 2,61 0,07

Motos 125,43 1,74 1,67 0,02

Autobuses 44,28 0,20 0,77 0,06

MERCADORIAS (gramos por vehiculo-km para furgonetas e por tn-km para camiéns)

447,60
120,55

Furgonetas
Camiéns

7,20
2,58

2,19
0,28

0,56
0,15

Tiboa 4. Balanzo enerxético dos diferentes medios de transporte no Estado Espaiiol.

CONSUMOS ESPECIFICOS POR SERVICIOS DE TRANSPORTE REALIZADOS
FASE I I I v A\ TOTAL
(ver taboa 1) :

TRANSPORTE DE VIAXEIROS (kep por 100 viaxeiros-km)
ESTRADA
Turismos 0,90 0,58 537 0,25 -0,04 7,06
Motos 0,78 0,34 2,87 0,13 -0,03 4,08
Autobuses 0,06 0,14 1,19 0,05 -0,00 1,44
FERROCARRIL
L. Percorrido 0,19 0,52 1,95 0,37 -0,01 3,02
Cercanias 0,19 0,45 1,63 0,31 -0,01 2,57
AVION :
Pasaxeiros 0,005 0,23 4,54 0,11 -0,00 493 -
MERCADORIAS (kep por tn-km transportada)
Cami6ns 0,24 0,67 2,88 0,13 -0,01 3,92
F. Mercancias 0,22 0,62 2,34 0,44 -0,01 3,62
Avién Carga 0,58 2,60 50,34 1,19 -0,02 54,69
DISTRIBUCION E SERVICIOS (kep por vehiculo-km)
Furgonetas [ 0,67 [ 136 [ 1200 [ 055 [ -003 | 1455

@


http://www.tcpdf.org

Porco Teixo (Meles meles)

L 26

vintecito - inverno 99

0OS MAMIFEROS NAS

FRA

MANDEO

Autores: Grupo de estudiantes de Bioloxiada Universidade da Coruiia da Promociin 93-97. Debuxos: David Romero Pedreira

A SEGUINTE REPORTAXE CONSTITUE A PRIMEIRA PUBLICACION DUN PROXECTO INICIADO EN
1997 POR UN GRUPO DOS ENTONCES ESTUDIANTES DO ULTIMO ANO DE BIOLOX{A NA
UNIVERSIDADE DA CORUNA. O SEU INTERESE POLO MEDIO AMBIENTE, ENGADIDO A UN

AMBIENTE DE COMPANEIRISMO E AMIZADE, ASf COMO A RELACION DE CAMARADERIA CON
MOITOS DOS PROFESORES FIXO REALIDADE UNHA IDEA QUE AINDA NON SE SABE BEN COMO
XURDIU: TENTAR FACER UN PROXECTO COMUN DE FIN DE CARREIRA, MULTIDISCIPLINAR
—SEGUNDO AS AFECCIONS DE CADA UN- NUNHA AREA NA QUE TODOS DISFRUTAMOS HORAS
INESQUECIBLES DE “CIENCIA” E LECER. O couTo DE CHELO.

A FRAGA DE CHELO

A ripisilva do rio Mandeo sitiiase no noroeste da Peninsula
Ibérica polo que o clima que lle corresponde € de tipo tem-
plado, tendo en conta as diferencias climéticas existentes en
Galicia, é dicir, a confluencia do mundo atldntico e mediterré-
neo. Este feito crea un ecotono que se manifesta nunha coe-
xistencia de diversas faunas e resulta, logo, nunha grande
riqueza de mamiferos presentes na Galicia.

A principal caracteristica desta fraga ¢ a siia estacionalida-
de: no verdn, o crecemento da biomasa vexetal crea unhas
condiciéns de humidade e escuridade considerables, e 6

morrer esta biomasa no outono e retornar 6 solo, contribiiese
6 crecimento dunha flora e fauna moi diversificadas. Asf, nes-
tas fragas sobréviven carnivoros xa extinguidos noutros hibi-
tats do noso pais, vivindo ademdis nese solo unha biomasa
enorme de invertebrados forestais que serven de alimento 6s
pasos superiores da cadea tréfica. Sometidos a estes cambios
estacionais, plantas e animas souberon adaptar t6dolos seus
procesos orgdnicos ds fluctuacions estacionais do medio.

Na fraga caducifolia de Chelo, a vida é —sen diibida- menos
aparente que noutros hébitats. Non abundan aqui grandes car-
nivoros que ataquen espectacularmente a ungulados... mais, a
rede que estructura as relaciéns predador-presa non deixa de
ser tan complexa como as que aparecen nos documentais tele-
visivos. Todo ocorre aqui secretamente, e un observador
pouco asisado poderia crer que case non existen animais, pero
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en tédalas fragas onde xa desaparece-
ron os grandes depredadores, ainda se
conserva un universo que semella
construido a escala reducida, pois tanto
os cazadores como as stas victimas son
de pequeno tamaiio, silandeiros e pouco
aparentes. O falarmos asi, estamos a
pensar nos pequenos e #xiles -carnivo-
ros que constitien a familia dos
Mustélidos (lontra, porco teixo, donice-
la, armifio, marta, furén...) que son os
predadores madis caracteristicos de
Chelo... tamén porque o home elimi-
nou 6s grandes predadores que alf exis-
tfan. Non son os ftnicos, en Chelo
podense atopar tamén outras familias
de mamiferos como a dos Cénidos
(raposo), Vivérridos (xeneta), Cérvidos
(corzo), Suidos (porco bravo).
Evidentemente son tambén abundantes
aqui pequenos mamiferos pertencentes
ds familias Erinaceidos (ourizo),
Soricidos (musarafias), Talpidos (tou-

pas), Rinol6filos (Rhinolophus),
Vespertiliénidos (morcegos),
Escidridos (esquios), Micrétidos

(pequenos toupifios), Gliridos (leiréns)
e Miiridos (ratos).

Case tédalas especies de mesomami-
feros aqui tratadas sofren un claro retro-
ceso nos seus efectivos poboacionais,
ben sexa pola persecucién & que foron
ou son sometidas, ben pola degradacién
dos seus hébitats debido 4 actividade
agricola ou forestal (i.e.: plantaciéns de
eucaliptos) que fan que os animais
sexan desprazados e estean forzados a
se instalar en dreas non ideais ou moi
pequenas,

Existe unha crenza popular de que
estes son animais perxudiciais para as
persoas cando realmente a meirande
parte, e especialmente os Mustélidos,
fan un importante labor na economia e
equilibrio da fraga, controlando e selec-
cionando as poboaciéns de herbivoros
(feito de especial importancia para a
economia labrega), pois ainda que
tédolos Mustélidos presentan maiores
ou menores tendencias omnivoras, a
base da siia alimentacién son os peque-
nos roedores, tan nefastos para a
labranza. E non s6 os Mustélidos sen6n
tamén o resto das familias. E, logo, un
tremendo erro a persecucién que sofren
pola crenza popular de ser destructores
dos animais cinexéticos, coma ocorre
cos Cénidos; ainda que € certo que cau-
san danos, o beneficio que aportan
compensa ampliamente a sda protec-
cién.

NOTAS TECNICAS
ENCOL DO ESTUDO DOS MESOMAMIFEROS

Lontra (Lutra lutra)

Para moitas especies s0 € posible
definir grosso modo os limites xeo-
gréficos correspondentes 4 sia verda-
deira drea de distribucién, porque qui-
zdis ninglin medio natural ofrece 6s
seus poboadores tanto refuxio como

as fragas. E por isto que non podemos

apuntar datos de estimas de poboacién
dos meso e micromamiferos en Chelo,
e tampouco detalla-los seus costumes
alimenticios, reproduccién e xeito de
vida. A informacién obtida provén de
enquisas 6s gardarios e pescadores da
zona (facendo cuestiéns sobre o tipo,
densidade e habitats dos mamiferos
existentes en Chelo) e da percura de
sinais, pegadas e rastros.

O estudio dos mesomamiferos
posiie unhas caracteristicas especifi-
cas dentro do conxunto dos vertebra-
dos, debido non tanto ds dificultades
de identificacién e determinacién

(coma noutros grupos) senén -sobre
todo- 4s dificultades de observalos no
seu medio: a meirande parte porque
son especies raras (moitas en serio
perigo de extincién) e tamén polo seu
modo de vida fuxidio 6 agocharse da
presencia humana, sendo verdadeiros
especialistas en evita-la nosa ollada.
Moitos confian na proteccién da escu-
ridade e levan unha vida nocturna ou
s6 desenrolan a sda actividade 6 sol-
por, quedando polo dia nos seus tobos
e refuxios. Outros pasan desapercibi-
dos polas cores miméticas do seu
pelo, adaptacion perfecta 6 ambiente
no que viven. Por tanto para o seu
estudo centrimonos en conseguir
excrementos en rochedos préximos 6
rio que nos proporcionaban informa-
cién sobre a sia presencia e a siia
dieta (os micromamiferos que comi-
an).

OS MUSTELIDOS

A familia dos mustélidos (Mustelidae) enche a fraga de Chelo con numerosas especies que se repar-
ten polos distintos biotopos para explotaren tédalas posibilidades alimenticias do hdbitat, desde as neta-
mente predadoras, como os cambiantes armifios, ata os pacificos porco teixos, cun réxime alimenticio
maiormente vexetariano, pasando polas pequenas denocifias ou donicelas e as adaptables fuifias (gar-
dufias). Esta familia tan abundante noutras épocas converteuse en rara.

ARMINO

Estd presente en Chelo pero en niimero moi escaso, ainda que como ocorre co resto da fami-
lia € dificil estima-las siias densidades polos seus costumes reservados e nocturnos.

A principal caracteristica dos armiiios € que, ademdis do corpo lanzal e alongado, ten unha
pelaxe que troca coas estacions (chega a ser totalmente branco en inverno) e a punta do rabo
completamente negra, o que permite recofiece-lo armifio tanto no verdn coma no inverno.

Prefire vivir nas proximidades de rios e regatos. Fai o tobo en paredes, muros, buratos das
drbores e covas naturais entre rochas e, agds na época de reproduccion, € solitario. Os seus hébi-
tos son nocturnos, e € caracteristico o seu modo de camifiar (desprizase a “chimpos”™). A sia dieta
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estd baseada en micromamiferos, aves e rép-
tiles.

DENOCINA
OU DONICELA

Comiin. Estreita e alongada, a denocifia é
a mdis pequena da familia. O macho é maior
ca femia. A siia densidade depende dos recur-
sos tréficos, xa que ten un metabolismo moi
acelerado e ten que cazar con relativa fre-
cuencia.

Buscan proteccién en calquera sitio:
baixo unhas pedras, tobeiras de ratos, matos,
muros. .. Claramente carnivoras, son quen de
cazar ratos e toupifios (que ocupan as tres
cuartas partes da siia dieta) nas sdas propias
galerias, que complementan con aves, insec-
tos, lagartos...

FURON BRAVO

Atodpase en Chelo, pero en baixa densida-
de. Neste pequeno mustélido tGdalas caracte-
risticas da familia lévanse 6 limite: as patas
son moi curtas, € o corpo moi longo e flexi-
ble. A siia pelaxe é de cor parda tirando a
negra.

O furén bravo é un animal dificil de
observar porque ¢ eminentemente nocturno e
durante o dia dorme nunha tobeira excavada
na terra, no toro dunha drbore ou baixo de
bouzas, lefia... e sempre no mesmo lugar.
Gusta da cercania de rios e regatos. Emprega
unha secrecién fedofienta das sdas glandulas
anais para marca-lo territorio.

A siia dieta € de orixe animal xa que preda
sobre micromamiferos, anfibios e paxaros.

MARTA
- (MARTES MARTES)

A marta at6pase en Chelo en nimero
escaso e, § contrario da sia parente a fuifia,
foxe da proximidade das persoas.

E de cor uniforme, entre parda castafia e
parda escura; a marta e a fuifia distinguense
sobre todo na forma e cor da mancha da
gorxa, sendo a da primera dunha cor mdis
marela. E un animal solitario, agés no celo, e
troca con frecuencia de tobeira que sitia nos
buratos das drbores bastante altas. E moi boa
agatufiadora, pero tamén caza no chan.

A sia dieta estd formada por micromami-
feros e froitos. As aves e os insectos son
tamén alimentos constantes, sobre todo no
periodo estival, mentres que os anfibios, rép-
tiles e gasterdpodos (caracois) tefien escasa
importancia.

A marta € unha das especies que maior
retroceso sufriu, en parte polo seu preciado
pelexo, e en parte pola destrucién dos seus
habitats (grandes dreas arboradas).

FUINA

E méis comtn ca marta, ainda que os seus
efectivos tamén son escasos. De aspecto
similar 6 da marta comiin, as stias patas son

madis curtas e a mancha da gorxa ¢ branca e
bifurcada. Esta especie non estd vencellada a
ningiin hébitat concreto, incluso ocupa cons-
trucciéns humanas, xa que nela pode obser-
varse unha certa antropofilia. E un animal
solitario e a stia actividade principalmente é
nocturna. Non agatufia tan ben como a marta
e busca alimento no chan.

A sia dieta é variada pois caza dende
micromamiferos (a miudo ratas e ratos) ata
coellos e aves de curral. Tamén se alimenta
de froitos e baias.

PORCO TEIXO

De aspecto pesado e torpe, o seu corpo €
ancho e baixo. Habita en teixeiras, unha com-
plicada rede de cdmaras e galerfas soterradas
con varias saidas 0 exterior que se sitian
xeralmente aproveitando calquera pequena
pendente; as bocas principais atépanse baixo
unha rocha ou ben nas raiceiras dun vello
carballo; e non lonxe da sia teixeira estdn
situadas as letrinas ou cagadeiros (pequenos
buratos na terra).

Son tremendamente rutinarios, xa que
saen da sia tobeira 4 tardifia e regresan 6
mencer, usando sempre as mesmas sendas;
cousa que aproveitan os labregos para darlles
caza e protexe-los séus cultivos (xa que unha
parte importante da siia dieta é vexetal).

O porco teixo ten dieta omnivora sendo o

.mdis vexetariano de tdédolos mustélidos.

Chelo € un enclave importante pois abundan
os insectos e outros pequenos animais que

“inclien na sia dieta, especialmente as mifio-

cas, caracois, lesmas, coledpteros (escarabe-
llos) e, en menor medida, micromamiferos,
anfibios e ovos de aves nidificantes no chan.

LONTRA

Ben distribuida nos rios non contamina-
dos coma o Mandeo, e miis frecuentemente
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nos tramos altos que nos baixos -por soportar
estes unha maior presién humana- € unha das
especies europeas mdis ameazadas de extin-
cién. Sen embargo, en Chelo tense constan-
cia da existencia dalgtins exemplares.

En terra firme a lontra mévese torpemen-
te coas sdas patas curtas, pero na auga € unha
extraordinaria nadadora, xa que os seus
dedos positien membranas natatorias. Se pre-
cisa nadar rdpido, ent6n pega as patas dian-
teiras 0 corpo e impiilsase cara diante con
movementos do seu corpo e cola, E unha boa
mergulladora xa que pode pechar hermética-
mente as siias orellas e fosas nasais. A sda pel
estd impermeabilizada cunha secrecién oleo-
sa.

Acostuma sair entre o lusco e fusco e
pola noite, non adoita deixarse ver 4 luz do
dia, sobre todo no verdn e en Chelo, xa que
foxe da calor e da civilizacién; sen embargo,
temos citas de gardarrios e pescadores e
mesmo fixemos unha observacion a plena luz
do dia.

Cada lontra postie un territorio que abarca
uns quilémetros de rio, cuns cazadeiros fixos.
Fai a tobeira nas ribeiras dos rios coa entrada
case sempre dentro da auga; no caso de
Chelo, unha das tobeiras sitiase 6 car6n
dunha rocha atopandose a entrada nun burato
sen vexetacion; crese que existe outra tobeira
separada da anterior uns quilémetros.

O estudio da dieta 6 través da andlise dos
excrementos, amosa que a lontra consume
principalmente peixes, e en menor medida
mamiferos, anfibios, aves, réptiles e un
pequeno nimero de insectos e crusticeos.
Atopéronse restos de excrementos de lontra
en rochas das marxes do rio.

E o mustélido que méis sufriu o impacto
ambiental, principalmente pola perda dos
seus hdbitats, pola crecente contaminacién
dos rios e presencia de biocidas nas augas,
pola accién humana nas ribeiras e degrada-
cién das marxes, e tamén pola caza (taxider-
mia, peleteria...).
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Agora podes consultar as
actividades de ADEGA na
nosa paxina web:

www.ctv.es/USERS/adega

Cada dia, a natureza estd mais amiazada e mais degradada.
A contaminacién e os residuos fan casi imposivel unha vida san.

O modelo econémico baseado no consumismo leva ao esgotamento dos recursos
naturais de todo o planeta, extendendo a probeza e a fame en enormes rexiéns. O
equilibrio ecoléxico do planeta estd en perigo: camada de ozono, efeito invernadoi-
ro e cambio climatico, amiaza nuclear, desertizacion, reduccion da biodiversidade...

Ou utilizar o correo
clectronico para contactar
con nos:

adega@ctv.es Cumpre actuar xa. Na Galiza tamén. Fai-te sécia/o

PARA A DEFENSA DA NATUREZA
COLABORA CON ADEGA

ASOCIACION PARA A DEFENSA
ECOLOXICA DE GALIZA (ADEGA)

Ria de Touro, 21 - 2°
15704 SANTIAGO DE COMPOSTELA
TIf. e FAX: (981) 570099
E-mail: adega@ctv.es

SE Es soOcio...

* Das-lle forza ao ecoloxis-
mo e fas posivel os seus
proxectos de defensa da
natureza.
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ecoloxico e galego. . . ‘
K g Pacamdade’:. .t L. . il me e oo Promnciastalie - .. 5. owsey Teléfono .........ccveeeeuveennnee
o [Loitas contra a contami-
nacion dos rios e os CUOTAS

mares, do solo e do ar.

e Favoreces a conservacion
dos espazos naturais, da
flora e da fauna.

O Inscripcién como Socia/o
(inclde a suscripcién 4 revista “Cerna’)
U Xuvenil, estudantes, parados (3000 ptas./ano)
U Normal (6.000 ptas./ano)
U De apoio (indicar cantidade: .................. ptas.)

O Suscripcién 4 revista “Cerna”
Suscripcién anual (4 nimeros) 1.700 ptas.

E ADEMAIS...

O Suscripcion a “Adega Cadernos”
600 ptas./nimero. (Para sécios/as 300 ptas./nimero)

* Recibiras CERNA,
Revista galega de
ecoloxia e meio
ambiente.

* Estaras ao dia a respeito
das actividades que
organiza Adega nas que,
cando non sexan

gratuitas, teras desconto.
* Poderas beneficiarte dun

desconto no material
bibliografico de que
dispon a Asociacion.

(Periodicidade estimada 2 niimeros por ano)

FORMA DE PAGO

U Ingreso na conta de Caixa Galicia N.° 2091 0300 40 30 40119852,
enviando xustificante do mesmo
0 Domiciliado

BalcolotiCaixa & 8 S . . L e B e e e e e e i e
Sucursal/localidade . ......... ... .0t e e e

Num. de conta: (_____ RNy fem RSN " A & )
Titular

Prego que até novo aviso fagan efectivos a Asociacién para a Defensa Ecoloxica
de Galiza (ADEGA), con cargo a mifia conta os recibos que ao meu nome lles pre-
sente a devandita Asociacion.



¥ Manolo Soto -

O MAR DUN POETA DAS
IRMANDADES:
GONZALO LOPEZ ABENTE (E IV)

EMiLIO XOSE INSUA

As “Edicibns Muxia” de Buenos Aires, dirixidas por
Horacio Bermiidez Abente (curmao do noso protagonista) e
mais por Arturo Cuadrado (que nos deixou para sempre hai
ben pouco tempo), publicaron en 1966 un novo libro de poemas
de Gonzalo Lopez Abente, titulado Decriia.

Este volume, xa postumo, de caracter miscelaneo e de cali-
dade inferior, en conxunto, aos libros publicados polo noso
autor en vida, esta dividido en catro partes, tituladas respecti-
vamente  “Decriia”, “Cantigas”, “Desacocho” e
“Recobrados” .

Lopez Abente amosa-se-nos aqui, mais unha vez, como un
entusiasta seguidor dos recursos da escola amadocarballista e
como un poeta de aguda sensibilidade cara a paisaxe. Poemas
como o titulado “Decriia” construen-se, precisamente, a base
de xustaponer imaxes hilozoistas: “andan chorando os locei-
ros / extraviados no caos”; “as chorimas amarelas, | homildo-
sinas de seu, / van, belidas e sinxelas, / ascendendo cara o
ceu”; etc.

“Desterrado” é un dos poemas mais consistentes do volu-
me, pola actitude que Gonzalo expresa (se ben personificada
na figura dun desterrado) ante a perspectiva da morte inmi-
nente. Esa actitude esta moi proxima a expresada pola Rosalia
de “Airifios, aires” e de certos poemas existencialistas de
Follas Novas, se deixamos a parte o consolo relixioso que o
muxian semella experimentar, ausente na nosa cantora
nacional:

- Tefio de morrer, levaime
onde amei e fun amado.
Olla no fondo da ialma

o curruncho en que foi nado
ofrecendo doce acougo
no lentor do seu regazo;
unha igrexa pequeneira
un homilde camposanto
e 0 rogo que marmulea

a corrente dun regato

- Tefio de morrer, levaime
onde amei e fun amado”.

“- Teno de morrer, levaime
onde amei e fun amado.
Chove e venta, e os camifios
estan enzarrapicados;

laia a nuite, aterecida

na friaxe dos chubascos;
no seo dos arboredos
ecoan voces de espanto.
Pero o anceio, firente
como un coitelo afiado,
esgaza e fura no peito

do doente desterrado:

Cerna

O poema “No rueiro”, pola sua banda, constitue un canto
elexiaco sobre a aldea abandonada. Antecipa toda unha
corrente poética dos nosos dias, cultivada especialmente,
entre outros, por Uxio Novoneira ou Emilio Araiixo. Trata-se
dunha poesia que bota un sentido ollar poético sobre un
mundo demograficamente aguniante, amiazado gravemente
e culturalmente roto:

“Pendurado na encosta,

entre toxos e xestas,

o probe lugarifio montesio

ollando ao céu caladamente prega.

Os sinos xa non tanxen,

ficou mudo o clochel da homilde igrexa;

sbio se 6n os queixumes dos pineiros

que alo enriba abanean.

Pasou o negro agoiro

e a paulina caeu encol da aldea.

Ninguén mora nas chouzas. No rueiro

toman o sol tres vellas

e o silenzo, pedaneo da parroquia,

atura o peso do deber e axexa

para que a pas deste lugar tranquio

endexamais se perda”.

Hai tamén versos en Decriia adicados 4 desaparicién de
determinados elementos naturais emblemdticos, como un
vello pifieiro de Corcubién, abatido polo vento, ou cantos 4
orgullosa beleza dun humilde carballo cerqueiro, corcovado
e retorcido no meio da géndara. o poema “Mar de desditas™,
pola sua banda, insiste na metaforizacién dos problemas da
vida mediante a figura do naufrago, que “bracexea a nadar
por antre as vagas, / nun mar estomballante de desditas™.

Monza de frores bravas para Nosa Seiora da Barca,
publicado pola Académia Galega en 1971, co gallo do Dia
das Letras, estd composto por un breve mangado de poemas
(quince, en total) que Lépez Abente enviara en 1960 ao seu
amigo o presidente da entidade Sebastidn Martinez-Risco.

A ambientacién mareira, tan habitual na poesia do noso
autor, aparece agora vencellada a unha temdtica relixiosa.
Lépez Abente poetiza, efectivamente, a devocién 4 Nosa
Senora da Barca por parte das xentes do mar, que se enco-
mendan a ela nos naufrdxios, fan ofrendas para que os prote-
Xa nas travesias e cumpren cos ritos de “avalar a pedra” e
pasar por baixo da *“Vela” para curar o mal dos cadris.

Hai ainda nestes versos (ao noso ver, de calidade inferior
ao resto da obra do escritor muxidn) ecos claramente hilozo-
istas, como no poema “Ave Marfa”, ao que pertence o
seguinte fragmento co que remataremos esta humilde achega
4 poesia l6pez-abentiana que vifiemos facendo nas paxinas
de CERNA:

“O sol, no lenzo azul, da a derradeira

pincelada de ensono, e a pregar

cai de xoellos, devoto, na fogueira

onde se beixan o alto ceu e o mar.

Escomenzan nos cabos torturados

os esgrevios candieiros a locir,

¢ das somas da nuite os mergullados

luceiros escomenzan a sortir.

Erguense os rexos cons arrodeando

a albeira ermida, virxinal mansion,

e o vento, por entre eles, espallando

vai rumores de mistica orazon (...)".
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CREADA A COORDINADORA GALEGA
POLA DEFENSA DOS RIOS

A “febre” da explotacion hidroeléctrica
dos rios galegos, que ameaza con non dei-
xar rio nin regato sen minicentral, estaba
sendo cuestionada en distintos puntos da
nosa xeografia, en algtins dos cales existia
unha longa traxectoria de oposicién a
determinados proxectos. Co obxecto de
intercambiar informacién e atinar esfor-
zos, ADEGA convocou a distintos colec-
tivos a unha xuntanza en Santiago no mes
de Xullo. Miis de 20 respostaron 4 con-
vocatoria (grupos ecoloxistas, asociaciéns
de pescadores, asociaciéns de vecifios,
coordinadoras vecifiais, empresas promo-
toras de deportes fluviais, etc. etc ).
Daquela primeira reunién safu un peque-
no grupo de persoas responsabilizadas de
dar continuidade 6 encontro e facer pro-
postas de organizacién, para o que elabo-
raron unha enquisa, que se distribufu entre
" 0s colectivos participantes. Na qltima
xuntanza, realizada o 6 de Novembro -4
que se incorporaron novos colectivos-
acordouse dotar a coordinadora de perso-
nalidade xuridica propia e legalizala co

Manolo Soto

nome de Coordinadora Galega pola
Defensa dos Rios. Entre os seus obxecti-
vos, dos que o primeiro é acadar unha
maior eficacia na conservacién dos valo-
res naturais dos rios, figura o de centrali-

------------------------------------------------------------------------------------

PROGRAMA CERNA EN RADIO VILALBA

ADEGA disp6n dun espacio de 30
minutos cada semana en Radio Principal
Onda Cero Vilalba, adicado é medio
ambiente e 6 pacifismo. Tédolos Martes,
entre as 20:30 e as 21 horas pédese
escoitar en toda a Terra Cha e comarcas
limitrofes, nos 87,7 Mhzs, o programa
CERNA; baséase en entrevistas con per-
soas ou organizacions que tefian algo que
dicir sobre o tema a tratar nesa semana,
en consellos para que todo o mundo
poida saber que facer no dia a dia na nosa

relacién coa natureza, resumo das novas
sobre o medio e o pacifismo, e na cola-
boraciéns de todas/os aqueles/as ouvin-
tes que queiran participar do xeito que
mellor lles conveiia. Todo isto adubiado
con literatura ecopacifista e misica.

Para t6dalas persoas que queirades
participar neste programa ou facernos
suxerencias pofiédevos en contacto con
nos:

ADEGA-LUGO. Tel 982 240 299

Apartado 1061, C.P. 27080. LUGO

A construccion ilegal do encoro do Umia é o mellor exponente da politica enerxética da Xunta.

N i A .'

zar a informacion e facilitar a sia difusion
entre os colectivos participantes, todos
eles preocupados polo modo e a intensi-
dade con que se esta utilizando un recurso
natural e colectivo como son os rios.

----- SessEssssEREEsssEERRESREERERERRRERS

ATENTADO CONTRA AS
DUNAS DE LIMENS

Grupos ecoloxistas, vicifiais e outras
entidades denunciaron as obras realiza-
das polo Concello de Cangas nas dunas
de Liméns. As obras consistian en abrir
zanxas a través das dunas, empregando
maquindria pesada, para facer pasar
uns colectores de augas residuais. As
obras foron paralisadas polas graves
afecciéns que causaron a este enclave
de interese natural

................................................................................................................................

DESENVOLVEMENTO SEN DESTRUIR A NATUREZA?
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Este é o titulo dun folleto sobre o
impacto ambiental da enerxia. Trata-
se dun elevado nimero de proxectos
enerxéticos en construccién ou pre-
vistos no noso pais, sexan grandes
encoros (Caldas, Navia, Sela, Ulla...),
centos de minicentrais, parques edli-
cos en lugares de grande interese
natural e paisaxistico, lifias de alta
tensién, incineradoras, etc. Neste
folleto, co.que ADEGA quere chegar
a un elevado nimero de persoas,

denuncia-se o plan enerxético da
Xunta, que ao par da instalacién de
centos de parques edlicos e minicen-
trais, prevé duplicar o consumo de
enerxias de orixen f6sil; denuncia-se
tamén a conivencia entre a Xunta e as
eléctricas, nomeadamente FENOSA;
e denuncia-se o continuado incumpri-
mento da lexislacién ambiental, posto
de manifesto no caso do encoro de
Caldas ou dos parques edlicos do
Xistral.

31


http://www.tcpdf.org

vintecito - inverno 99

DEPOSITOS DE COMBUSTIBLES EN
VILAGARCIA DE AROUSA

A construccién de 13 enormes
depositos de combustibles, de 80.000
metros ctibicos de capacidade, no pei-
rao do Ferrazo, en Vilagarcia de
Arousa, desatou a alarma dos vecifios
e vecifias da zona, conscientes do peri-
£0 que representan para unha ria, a de
Arousa, a mdis productiva de Galicia e
da que dependen directamente 26.000
empregos. Da alarma pasouse a
accion, e colectivos ecoloxistas, cofra-
dias, mariscadores, bateeiros, aso-
ciaciéns culturais e deportivas, sindi-
catos, etc. formaron a Plataforma en
Defensa da Ria de Arousa baixo o
lema “Fora os depdsitos. Salvemos a
ria”. A polémica suscitada pasou polo
pleno do Concello de Vilagarcia, che-
gou 6 parlamento galego e estivo nas
rias con manifestaciéns multitudina-
rias que contaron en algiins casos con
mais de 25.000 persoas. A celebrada
en Santiago o 25 de setembro recibiu o
apoio de colectivos de toda Galicia,
entre eles ADEGA.

ibn en Santiago o 25 de setembro de 1999,

A Plataforma segue activa e conti-
nia a oposicién 4 construccién dos
depdsitos, que coa siia elevada altura
representan unha barreira arquitecténi-
ca entre a vila e o mar e coa sia utili-
zacién un risco continuado de conta-

Pepe Salvadores
minacién nun enclave que linda con
explotaciéns marisqueiras importan-
tes, 6 que haberia que engadir os posi-
bles accidentes, favorecidos polo

incremento de trifico de gaséleos e
gasolinas.

(XL L L e e e I I T Tmm T T T T

CAMPANA SOBRE ALIMENTOS TRANSXENICOS

No ano 98 estaban plantadas s6 en
USA case 28 milléns de hectareas de
cultivos transxénicos. En 1999, segun-
do a multinacional Monsanto, o cultivo
mundial de plantas transxénicas incre-
mentouse nun 44%. O obxectivo é que
méis da metade dos alimentos que se
consuman procedan de organismos
modificados xeneticamente: os benefi-
cios das multinacionais aumentarian
sustanciosamente. ;E a nosa saide? ;E
a nosa economia? ;E que consecuen-
cias teria para o medio ambiente?

O certo € que desde 1992 se ven

intentando, en sucesivas reuniéns inter-
nacionais, chegar a un acordo vinculan-
te sobre Bioseguridade, que, despois da
dltima, celebrada neste ano, segue sen
existir gracias 4 oposicién de USA e
outros paises tecnoloxicamente avan-
zados. E, entrementres, os transxénicos
chegaron 4s nosas mesas, sen que tivé-
ramos a posibilidade de rexeitalos: a
lexislacion vai detrés, tratando de regu-
lar a posteriori etiquetado, patentes,
permisos,...
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A lexislacién vai detrds, e a ciencia
ainda non tivo tempo para determinar
as consecuencias para a saide e o
medio ambiente da liberacién de tan-
tos e tales organismos xeneticamente
modificados. O que si hai é base tedri-
ca e exemplos de efectos non desexa-
dos; como hai experiencias doutro tipo
(“vacas tolas”, polos con dioxinas,...)
que poiien de manifesto a necesidade
de aplicar o principio de precaucién, e
polo tanto, antes de producir un ali-
mento transxénico haberia que ter pro-
bas fiables de que non poidese ser
causa de problemas de saide ou
medioambientais (a curto, medio e
longo prazo). Asi as cousas, moitos
paises vefien declarando prohibici6ns
e moratorias, e pesie a presién das
multinacionais, aumenta o nimero
deles que apoian un etiquetado para
distinguir os productos que contefien
organismos xeneticamente modifica-
dos. '

A sociedade, 6s consumidores e
consumidoras, correspéndenos algo

mais que facer de cobaias das multina-
cionais. Monsanto ven de anunciar a
siia renuncia a comercializar sementes
“terminator”, sementes transformadas
para non xerminar en cultivos poste-
riores (;que pasaria se esa informa-
cién xenética pasara 6s cultivos tradi-
cionais?). Esta renuncia da multina-
cional cabe interpretala como un logro
da sociedade. E pddense conseguir
mais.

Para contribuir a achegar 6s galegos
e galegas a problemitica asociada 6s
alimentos transxénicos, ADEGA, o
Sindicato Labrego Galego, a Federa-
cién Ecoloxista Galega e a Asociacién
de Agroecoloxia Alberte Rodriguez
Pérez, editaron un triptico, para
difundir masivamente, e madis elabora-
ron un dosier, con textos de diferentes
fontes, que estd a disposicion das per-
soas interesadas. Tense previsto asi-
mesmo promover charlas, debates, xor-
nadas,... sobre o tema.

Elvira Cienfuegos (ADEGA)
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Este livro € a continuagom doutro de mesmo
autor (“Os vellos oficios™) e seguird cumha ter-
ceira entrega até completar a trilogia de ensaios
dedicados a antropologia dos labores artesaos.

Neles recupera-se a memodria recente dos
oficios que .esmorecem ou que se tenhem
reconvertido e adaptado aos modos actuais. Por
aqui desfilan: os fogueteiros, campaneiros,
cabaqueiros, polbeiros, ferreiros, afiadores,
zoqueiros, tratantes e albaneis. Memérias dum
tempo onde os quefaze-
res eram mais demora-
dos, e no que para exer-
cer os oficios se precisa-
va um maior contacto
coa natureza: conhecer
as matérias primas (as
madeiras, as peles,...), 08
tempos mais adequados
para a transformagom, e
0 mesmo transitar pega-
do 4 terra dos ambulan-
tes.

A parte do labor
antropolégico do livro,
que mesmo recolhe 1éxi-
cos especializados dos
distintos oficios, apare-
ce-nos reflectido o mundo que giraba entorno a
estes trabalhos: as feiras, o deambular dos afia-
dores, etc... E isto feito mediante o didlogo coas
testemunhas vivas, cos verdadeiros protago-
nistas destes ensaios narrativos adubiados
cumha prosa vizosa de boa literatura. (J.P.)
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PEDRO FAYA

ENCRUCILLADO

‘ Soluciéns ao encrucillado da CERNA N° 27 (HORIZONTAIS): 1 FARO » FISCO, 2 OZA » AISEOP, 3 LAZO * R *» UBU, 4 E « ANOMALAS, 5 RA »
AMES « L, 6 PLICA = PATA, 7 AL * SNOICOM, 8 AVO * ARA » 0,9 SOETA * ARAR, 10 IN » DERON.

HORIZONTAIS. 1. Nome dunha cofiecida comarca galega. Preparo alimentos no lume 2. Siglas dunha orga- 128 4 5 B .78 9 10
nizacién xuvenil independentista galega. Pezas acufiadas de metal, s que se lle dd valor en certas culturas 3. Plantas
criptogramas formadas pola asociacién de algas e fungos. Marchade 4. Ao revés, cidade hindu, unha das méis pobo-
adas e ao tempo pobres do planeta. Siglas da organizacion Amnistia Internacional 5. Ao revés, siglas do Instituto
Social da Marifia. Antes do meiodia. Consoante 6. Ao revés, outorgue, conceda. Cidade estremeia, famosa polos
restos arqueoldxicos de época romana que conserva 7. Consoante nasal. Vocal de apertura media. Que non cre en
Deus 8. Contraccién. Poética 9. Arma para lanzar frechas. Ao revés, frouxo 10. Moeda de escasisimo valor.
Derradeira consoante.

VERTICAIS. 1. Cidade casteld, famosa pola sua Universidade 2. Ao revés, quere, apreza. Ao revés, forma
apocopada de pero 3. Nen sélido, nen gaseoso. Particula comparativa 4, Consoante nasal. Ao revés, nidegas.
Personaxe biblico que ficou vilivo cando o de Sodoma e Gomorra 5. Ao revés, temén, aparello para dirixir unha
embarcacion, Dialectalmente, nai. Vocal de abertura maxima 6. Insipida, sen sabor. Ao revés, lugar pechado e
cuberto para gardar o gando 7. Vocal de abertura media. Tipo de amorodo 8. Ao revés, dise da persoa que ten as
suas facultades mentais perturbadas. Andar 4..., segundo o Catecismo do Labrego, era sindnimo de ter fame 9.
E Pobo da comarca das Marifias, onde naceu Sudrez Picallo. Cincocentos. Ao revés, nota musical 10. A este conven- d
| 10, sito nunha aldea ourensd, chimanlle o “Escorial galego”. Derradeira consoante.
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Bases de participacjon:

Premjos:

l.'iﬁ'émio: 4 dias de estadia para 2 persoas en Ogrobe,
[ ~ con todos os gastos pagados, incluindo visitas ao
amarlumgah(:la acquavision / galicia e participacion

nas actividades que ali se organicen.

2' Fﬁ!ﬂlu 3 dias de estadia para 2 persoas en Ogrobe,
mn todos os gastos pagados, incluindo visitas ao
acquarlurngalima -acquavisién / galicia e participacién

nas actividades que ali se organicen.

¢3%@rémio: 2 dias de estadia para 2 persoas en Ogrobe,
- - con todos os gastos pagados, incluindo visitas ao
= acq;__a__gﬁumgalicia-acquavisién / galicia e participacién

nas actividades que ali se organicen.

Teran tamén un accesit os 4 seguintes finalistas, que
consistira en 2 entradas para o acquariumgalicia e un
lote de libros.

Todos os prémios son por xentileza do
acquariumgalicia # acquavision / galicia.

Con motivo do 25 Aniversario de ADEGA,
convocamos o Primeiro Concurso Fotografico
sobre Meio Ambiente.

| CONCURSO FOTOGRAFICO

MEIO AMBIENTAL

‘ DE CERNA

/

Poderan participar todas as persoas que o desexen, agas os membros
da Xunta Directiva de ADEGA, membros do Consello de Redacci6n
de Cerna, traballadores do acquariumgalicia e

acquavision / galicia, asi como calquera familiar directo

dos antes citados.

0 tema fotogréafico sera o Meio Ambiente, en calquera variante:
fotografias de dentncia ambiental, flora, fauna, paisaxes, etc...
0s orixinais mediran un minimo de 10x15 ¢m. e un maximo de
21x30 cm.

A técnica a desenvolver sera totalmente libre.

0 orixinal mandara-se en papel fotografico. (Non enviar diapositivas
nin negativos).

0s orixinais enviaran-se ao local nacional de ADEGA, Rua de Touro
n° 21-1° C.P. 15704- Santiago de Compostela, antes do 15 de
xuiio do 2000.

Por detras da fotografia & imprescindibel, que figure o nome do
autor o enderezo e o teléfone, sen esquecer o titulo da obra.
Non poderan concursar fotografias que xa foran presentadas
noutro concurso.

Dende o momento da recepcion dos orixinais, os autores ceden
automaticamente os dereitos dos mesmos a ADEGA, CERNA,
acquariumgalicia e acquavision / galicia.

Os orixinais que se reciban, segundo vaian chegando, pasaran a
formar parte dunha exposicion no acquariumgalicia.

0 xurado estara integrado por un membro da Xunta Directiva de
ADEGA, dous membros do Consello de Redaccion de CERNA, dous
membros do acquariumgalicia e acquavision / galicia e dous
fotografos profesionais.

0 fallo do xurado, inapelabel, efectuara-se o dia 1 de

xullo do 2000.

0s ganadores do concurso seran avisados directamente do fallo
do xurado e posteriormente publicaran-se as fotos cos nomes dos
gafadores na revista CERNA.

Cada concursante s6 podera recibir un prémio.

0 feito de participar neste concurso supén a aceitacion

destas bases.
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Caseta acquavision / galicia
Pantalan ‘acquavision’
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