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Cando a Demarcacién de Carre-
teras do Estado en Galicia comeza
o levantamento de actas previas, a
Comisién Europea estd a estudar a
documentacién presentada por
ADEGA nunha denuncia na que se
argumenta o incumprimento da
lexislacién ambiental, e especifica-
mente do procedimento de Avalia-
cién do Impacto Ambiental, por
parte do Ministério de Obras
Publicas, Transporte e Medio
Ambiente. Tefia-se en conta que as
infraestructuras viarias para o tré-
fico rodado, nomeadamente as
Autopistas e similares, estan con-
templadas entre as actividades de
maior impacto ambiental, apare-
cendo de par das
industrias quimicas,
nucleares, grandes
encoros... na relacion
de actividades sub-
xeitas @ Declaracion
de Impacto Ambien-

O proxecto inicial
para o tramo da

que vai de Baralla ao
Cereixal contempla-
ba duas alternativas
de trazado pero, en
contra das alegacions
ecoloxistas e vicifiais, e sen nengun
estudo serio, o MOPTMA optou
pola alternativa mais impactante
(ver n° 11 e 12/13 de Cerna). Tive-
ron que ser os alegantes os que
encargaran un estudo técnico en
profundidade que permitiu dese-
flar un trazado alternativo que,
partido da alternativa A e modifi-
cando-a, minimiza o impacto
ambiental, socioeconémico e histo-
rico-cultural.

Pero a pesar deste estudo, dos
miles de asinaturas e doutras
muita sacciéns, os responsdbeis do
MOPTMA seguen a facer ouvidos
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coa integridade
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irreversible

L XX

sordos. Neste caso, ao igual que
nas pozas de Mel6n /Autovia Rias
Baixas), temos constatado como a
Demarcacién de Carreteras do
Estado en Galicia presta maior
importancia ds presions caciquis,
servindo aos intereses de certos
alcaldes e outros grupos de poder
local, que &s consideracions
ambientais e de interese xeral. Paso
a paso, comprobamos como detras
da onda autoestradista agachan-se
s6 os intereses das empresas cons-
tructoras, os comisionistas de dife-
rente tipo e o oportunismo politico.

Sen embargo, a problematica
ambiental e social destas infraes-
tructuras é muito mais complexa e
de maior trascendén-
cia do que estes casos
aillados nos permi-
ten intuir. Pero disto
non se ten falado até
o0 momento e, ante a
onda de clamor xera-
lizado motivado por
razéns interesadas e
parciais da reivindi-
cacion autoestradista
ante Madrid, corre-
mos o risco de que o
tema permaneza
tabi. Os numerosos
focos de oposicion
local aos diferentes proxectos,
sexan responsabilidade do gober-
no Central ou da Xunta (Val Mifior,
Morrazo, Salnés... ) foron capaces
de avivar o debate nas respectivas
localidades, mais en negun caso
trascenderon as paxinas de Galiza
dos periédicos ou a outros meios
de difusién nacional. A resisténcia
dos meios de comunicacion para
facer-se eco de calquera plantea-
mento que dane a imaxe de tales
obras é manifesta.

Os primeiros afectados polo
impacto ambiental son as comuni-
dades locais. Pero unha andlise en

mais profundidade dos diferentes
proxectos (Plans Directores de
Infraestructuras ...) deixa claro que
0 que estd en xogo é a integridade
ecoloxica de todo o territorio, ope-
rando-se unha degradacion alta-
mente irreversible. Esta en Xxogo
tamén unha parte importante do
que é o pais e do que somos nos:
natureza, biodiversidade, paisaxe,
valores histéricos e culturais, rela-
ciéns sociais... E todo elo, habida
conta da predileccién exclusiva do
modelo polo transporte rodado e o
turismo particular, mesmo en
detrimento da liberdade indivi-
dual, para seguir o camifio dun
desenrolismo mal entendido. Asi,
no momento en que o modelo eco-
némico e social se manifesta a cada
paso mais incapdz en si mesmo,
inxusto no eido social e ecoloxica-
mente non sustentdvel, o pronun-
ciamento tnico e incondicional a
favor destas infraestructuras seme-
lla-nos unha autoinmolacién, pré-
pria dunha sociedade colonizada
ou submisa, que s6 pode conducir
a corresponsabilizar-se da desfeita
ecoloxica xeneralizada, na que ate
o momento Galiza tifia participado
de forma minima.

A destruccién do Val do Neira
pola Autovia do Noroeste é res-
ponsabilidade de toda a sociedade
galega, pero nengunha organiza-
cién nen institucion parece telo en
conta. A discriminacién en que o
estado mantén a Galicia en deter-
minadas infraestructuras, ben mais
grave no que se refere ao tren que
4s autovias, é razén para a recla-
macién de que se cumpran 0s pra-
zos de construccién previstos para

XX
as autoestradas, autovias
e vias rapidas estan
consideradas como
algunhas das actividades
de maior impacto
ambiental, aparecendo de
par das industrias
quimicas, nucleares,
grandes encoros...
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as Autovias de unién coa Meseta.
A mesma reclamacién contra a dis-
crimiancién deberia dar cabida &
solicitude de que tales obras se rea-
licen con todos os meios necesarios
e minimizando o précio ecoléxico
que todo o pais no seu conxunto
vai pagar. Mentres seguen a recla-
mar o cumprimento dunha data xa
retrasada en vdrias ocasiéns, non
lles importa ver como se calcula e
programa a destruccén do Val do
Neira por un suposto aforro de
2000 milléns de pesetas.

Resulta urxente non s6 denun-
ciar os desastres localidade a locali-
dade que estas obras estan a cau-
sar, senon tamén analisar en pro-
fundidade as diferentes implica-
ciéns que o modelo de transporte
sup6n, e propofier alternativas
para un futuro posible.

A maioria da povoacién afecta-
da polo trazado da Autopista do
Val Mifior mostra-se contraria a
mesma, ao considerar que non
soluciona os seus problemas de
comunicacién na comarca, princi-
palmente coa drea interurbana de
Vigo. A Xunta empefia-se en seguir
adiante con este proxecto, utilizan-
do tacticas oscurantistas (presen-
tou a opinién ptblica un proxecto
de canal de comunicacién, conver-
tido mais tarde en autopista) que
rozan a ilegalidade. O impacto
social, ecoléxico e meioambiental é
calificado de cuantioso pola Comi-
sibn Pro-Alternativa a Autopista
do Mifior, ao crear unha auténtica
muralla nunha comarca altamente
poboada e diversificada. A Comi-
sién denuncia que o tnico obxecti-
vo da Autopista é crear os futuros
negdcios dos servicios asociados a
mesma e favorecer a especulacion
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Mapa da peninsula do Morrazo

do solo en determinados pontos do
Val Mifior.

Algins proxectos da Xunta
amiazan a destruccién integral de
amplas comarcas, como o Val
Minor, o Salnés ou o Morrazo. A
andlise dos problemas de transpor-
te na comarca do Morrazo e da
solucién de Via Répida que a
Xunta se propuso realizar mostran-
nos os seguintes aspectos:

1) Existen alternativas mais
baratas, con menor impacto
ambiental, e que mellorarian as
comunicaciéns da povoacién local
xuntamente co aceso & comarca:

a) Construccién de vias de cir-
cunvalacion das principais vilas
(Cangas, Moaiia... ).

b) Mellora da carretera da costa
(C-550) e das vias secunddrias xa
existentes.

c) Potenciamento do transporte
colectivo, nomeadamente do trasn-
porte maritimo desde Vigo, mais
barato e ecoldxico.

d) Planificacién do desenvolvi-
mento urbanistico e Plan Xeral de
usos do territério.

2) O proxecto de via rdpida que
a Xunta desefiou estd pensado tini-
camente para facilitar a entrada
dun turismo estacional, masivo e
de fluxo didrio as praias. Mentres,
non se vislumbran melloras nas
comunicacions para a povoacion
local, que ademais sufriria as con-
secuéncias da masificacion.

3) O impacto da via rapida afec-
ta tanto aos valores ambientais
como histérico-culturais. Destrui-
ria-se un dos reductos de bosque
autéctono de maior importancia de
toda a cormarca: a fraga de Coiro,
espazo declarado de interese natu-
ral. Verdn-se afectados xacimentos
arqueoléxicos, castros, petroglifos,
muifios, etc. Alguns deles, como o
conxunto rupestre da Borna, fica-
ran baixo os terrapléns da via répi-
da.

Asimesmo, estd-se a debater o
feito de se en realidade interesa 4
comarca a chegada dun turismo
masivo, “playero” e de baixos
recursos. As consecuéncias directas
da obra (terrapléns, desmontes,
transformaciéon da paisaxe, dete-
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cun coste ambiental e
economico mui inferior,

mellorando as actuais
vias de comunicacion e,

especialmente,
potenciando o transporte
maritimo entre Vigo e o
Morrazo
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rioro da calidade da auga) suma-
ran-se os efeitos indirectos da
masificacion, co deterioro xenerali-
zado da calidade ambiental, o que
se convertird nun factor de desva-
lorizacién da oferta turistica. A
calidade de vida da povoacion
local en xeral vera-se empeorada.
Tratando-se dunha comarca super-
poboada, deben-se valorar con pre-
cuacion os efeitos de tal masifica-
cién. Pero en calquera caso, os
obxectivos da autovia poden aca-
dar-se cun coste ambiental e econ6-
mico mui inferior, mellorando as
actuais vias de comunicacién e,
especialmente, potenciando o
transporte maritimo entre Vigo e o
Morrazo. B

Informacién .
Plataforma contra a Via Rdpida Hai outras soluciéns para mellor

do Morrazo. .. rioparatodos o

Apdo. 49, 36940 Cangas i

REXEITAMENTO AO PROXECTO DA SEGUNDA FASE DA VIA RAPIDA DO SALNES ‘

O Colectivo Ecoloxista do Salnés quere manifestar o seu rexeitamento ao proxecto de construccion da Segun-
da Fase da Via Rapida do Salnés polas seguintes razons:

« Paisaxisticas: a construccion da prolongacién da Via Répida vai supor unha agresién a unha paisaxe rural e
agraria ainda ben conservada. Significard facer grandes cortes nas ombreiras dos montes e levantar muros nos
vales, estragando o atractivo natural e a beleza que ainda conservan zonas coma estas. i

« Hidroléxicas: nas concas fluviais da zona, a Via Rapida significa un deterioro da fréxil ecoloxia dos rios, en
canto sup6n a canalizacién dos regatos, a corta das drbores de ribeira e a transformacion dos procesos sedimen-
tarios e erosivos dos rios 4 longo prazo. As bacias fluviais afectadas principalmente seran as dos rios Baltar, Faba-
ifios, Besadoiros e Souto (atravesadas pola Via Répida), asi como o Rego dos Mouros, que forma na stia desem-
bocadura na Revolta unha zona htimida coas caracteristicas de turbeira. Neste caso o dano que esta via ocasiona-
ria serfa moito méis grave porque suporfa a destruccién dunha zona himida intimamente relacionada co Com-
plexo Intermareal Umia-Grove. - — ‘

« Socioléxicas e econémicas: a estructura rural das parroquias de Noalla e Adina-Portonovo veriase perxudi-
cada, ao ser a Via Répida unha barreira que dificulta as comunicaciéns internas das parroquias e pon condicio-
nantes de tipo fisico 4s explotaciéns agricolas ou a calqueira tipo de planificacion agraria da zona. Ao mesmo
tempo, o dano na paisaxe estraga o atractivo que, de cara a un turismo rural, ainda tefien estas parroquias no seu
interior. ,

o Ecoléxicas: a Via Répida vai converterse nunha barreira artificial e moi extensa que isolard e impedira a
expansion da fauna terrestre, en especial de vertebrados. Ademdis, aumentara considerablemente a morte de ani-
mais nas estradas, como xa esté sucedendo dun xeito espectacular na primeira fase da Via.

e Conservacionistas: a Via non s6 vai cambiar a paisaxe, a natureza, os rios, e a vida da xente que vive na zona,
senén que tamén vai condenar irresponsablemente o lugar a estes e outros deterioros no futuro. Os vales, os rios
e 0s montes tefien a stia morfoloxia debido a procesos que duraron moitos milléns de anos. Modificacions desta
envergadura en aras dun progreso non se sabe para quén, non ten direito a executalas nengtin goberno. A Via
Répida vai quedar no Salnés coma un monumento ao despilfarro e a todo o que nunca se debeu facer. -

O Colectivo Ecoloxista do Salnés quere propoiier unha alternativa para paliar os problemas de tréfico que se
poden xerar algtns dias de Xullo e Agosto no tramo entre Sanxenxo e O Grove: - - -

1. Arranxar e acondicionar a pista que comunica Noalla coa Xesteirifia (Adina) e mellorar a uni6n deste lugar
coa estrada de Vilalonga a Sanxenxo. ~ . ‘

2. Adaptar os plans de urbanismo nas marxes desta pista, de xeito que non se poida edificar a ambos lados
dela, ademais de facerse cumplir rigurasamente estas modificaciéns nas normas urbanisticas. Asi, non pasaria
coma na C-550, que por estar edificada nas stias beiras, convertiuse nunha especie de rtia e agora non é ampliable
nin cumple as funcions para as que estaba destinada. » - -
. Xoaquin Rodriguez Pomares
(Vicepresidente do Colectivo Ecoloxista do Salnés)




