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O ALUGUER MUNICIPAL D€ BICICLETAS
NAS CIDADES GALEGAS

0 aluguer de bicicletas non € unha
practica recente. 0 movemento reivindi-
cativo do uso publico de bicicletas

comezou en 1968 en Amsterdam
(Holanda) co gallo de reclamar unha
cidade mais cémoda e habitabel.
Daquela, o servizo publico non dispoiiia
de puntos de recollida polo que se
podian atopar as bicicletas en calquera
lugar da cidade e non estaban someti-
das a ningun mecanismo de sequridade.
Era o chamado sistema “"aberto” Hoxe
en dia esta férmula desapareceu a
medida que os cidadans holandeses
adoptaron a bicicleta como medio de
transporte principal para a circulacion
polas cidades.

En 1995, xorde unha seqgunda xera-
cion de sistemas de préstamo en Copen-

hague (Dinamarca). Ali xa se candeaban
as bicis a uns aparcadoiros especiais que
funcionaban con moedas, pero non se
rexistraba o usuario, polo que prolifera-
ban os roubos. Foi a partir de 2001
cando Europa se decantou por sistemas
que rexistran a identidade dos usuarios
a través de tarxetas intelixentes coas
que se pode retirar e devolver a bicicle-
ta. Nos lugares onde estes sistemas
estan mais avanzados, a tarxeta permite
a intermodalidade con outros transpor-
tes de caracter publico, son recargabeis
ou estan vinculadas a unha conta ban-
caria. Son os sistemas de cuarta xera-
cion.

As cidades galegas optaron polo sis-
tema automatico mais sinxelo. Arestora,
Ourense, Lugo, Santiago, Ferrol e Ponte-
vedra conforman o grupo de localidades
galegas con servizo municipal de prés-
tamo ou aluguer de bicicletas. Desde o
ano 2005 o Instituto de Diversificacion e
Aforro da Enerxia (IDAE) e o Instituto
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Enerxético de Galiza (INEGA) estan a
dotar de recursos aos concellos coa
intencion de favorecer este vehiculo
como medio de transporte alternativo
para o acontecer diario, non s6 para 0s
fins de ocio. Aproveitando esta oportu-
nidade, pronto se unirdn a experiencia
os concellos de A Corufia, Redondela,
Culleredo e Vilagarcia de Arousa, cuxos
proxectos se atopan en fase de licitacion
ou concurso.

0O sistema escollido precisa de pouco
persoal de xestion e mantemento e ofre-
ce a posibilidade, na maioria dos casos,
de darse de alta como usuario a través
da paxina web do concello. E o caso de
Ferrol, que creou unha dependencia
exclusiva no municipio para este fin.
Maria Lopez, concelleira de Medio
Ambiente louba as vantaxes do sistema
pola cantidade de informacién que
aporta, “a través da tarxeta cofiecemos
cales son os horarios de recollida, a fre-
cuencia de uso, a base mais utilizada, o

Os enganches para bicicletas son ainda escasos nas urbes galegas, mesmo diante dos edificios
publicos.
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perfil dos usuarios..., a poboacion aco-
lleuno de marabilla e nés queremos que
se implante totalmente na cidade"

Na Corufia, onde estd a piques de
entrar en funcionamento, o servizo pre-
tende incorporarse como parte da ofer-
ta da chamada tarxeta "Milenium” coa
que se pode acceder a outro tipo de ser-
vizos publicos. A cidade herculina sera a
primeira en Galiza que estableza dife-
rentes prezos segundo a tipoloxia do
usuario, para turistas e residentes. Neste
senso, Lugo, Pontevedra e Ferrol man-
tefien a gratuidade do sistema para
favorecer a participacion cidada, pero
non descartan establecer un prezo
"simbalico” de uso no futuro, como xa
fixeron en Compostela ou Ourense.
“Cando mudamos cara ao pago do servi-
zo demos de baixa a todos os usuarios,
uns 500, e en dous anos, non s 0s recu-
peramos, senon que os cuadriplicamos”,
asegura Demetrio Espinosa, concelleiro
en Ourense.

O INEGA subvencionou a cadanseu
concello cuns 140.000 euros para poder
pofier en marcha este servizo en Galiza.
Os custos de mantemento e reparacion
corren a cargo dos municipios e oscilan
entre os 25.000 e os 100.000 euros
anuais, dependendo dos desperfectos,
do numero de bicicletas e de estacions
de servizo. O custo € asumibel polos
concellos, dispostos unanimemente a
manter o préstamo e amplialo mentres a
cidadania o demande.

Pontevedra foi a ultima cidade gale-
ga que se animou a implantar o sistema
de aluguer, a comezos de 2009. A pesa-
res da sua recente incorporacion xa
supera en usuarios a Lugo e a Santiago.
0 ex-concelleiro de Transportes, Guiller-
me Vazquez, cre que se debe a topo-
grafia do terreo e a unha previa politica
de mobilidade compatibel coa bicicleta:
“Non hai motivo polo cal a bici non
poida convivir co vehiculo a motor na

Os ciclousuarios galegos botan en falla nas cidades carris-bici que facili-
ten a circulacion das bicicletas como medio de transporte e non sé de ocio.
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As estacions-base son os puntos de recollida e
devolucion de bicicletas do servizo municipal de
aluguer e situanse en puntos estratéxicos da
cidade.

nosa cidade, xa que non hai fortes pen-
dentes, a velocidade dos coches esta
limitada a 30 km/h, pode discorrer por
zonas peonis e recentemente colocamos
350 enganches en puntos estratéxicos,
ademais de abrirmos un pequeno carril-
bici desde a periferia ao centro”.

Neste tipo de servizos publicos, o
Unico aspecto negativo referido polos
edis ¢ a falla de responsabilidade
dalglns usuarios que non coidan ade-
cuadamente das bicicletas, “hai xente
que non entende que € un ben publico e
que nos costa cartos a todos", di o res-
ponsabel de Transporte en Santiago,
Carlos Nieves. No pasado mes de febrei-
ro roubaronse 24 bicis de préstamo en
Compostela, por exemplo, € en Ourense
realizase un gasto medio mensual de
entre 500 e 700 euros por reparacions.

Nalguns casos, o uso da bicicleta
vese prexudicado polas circunstancias
orograficas ou climaticas do lugar,
segundo indica Xosé Rabade, edil de
Transportes en Lugo.
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A OPINION DOS CICLOUSUARIOS

As vantaxes que ofrece este sistema
de préstamo son pouco visibeis polo de
agora nas cidades galegas. Esta prepara-
do para urbes grandes ou medianas
cunha elevada demanda e, principal-
mente, para favorecer a mobilidade dia-
ria dos residentes. Sequndo os estudos
do programa europeo NICHES, para que
un sistema automatico funcione con
todo o seu potencial, o tamafio minimo
das cidades debe ser de 200.000 habi-
tantes. Sequindo este suposto, s6 nas
cidades da Corufia e de Vigo poderia
obter resultados considerabeis; ainda
que Vigo polo de agora non ten previsto
impulsar este servizo de aluguer. Pero os
usuarios cren que o que diferenza uns
servizos de préstamo doutros non ¢é
tanto o tamafio das cidades, senon o
acompafiamento de medidas comple-
mentarias que faciliten o desprazamen-
to en bicicleta e reduzan a presenza do
automobil nas ruas.

Asi pois, botan en falla plans xerais
de mobilidade que obedezan a politicas
mais sensibeis coa bicicleta como medio
de transporte opcional e de futuro. San-
tiago Quiroga, usuario en Lugo, comen-
ta que "noutros paises, como os do
Norte, fixeron politicas de mobilidade
que reducen o numero de autos nas
urbes e potencian a bicicleta axudados
por campafas de educacion vial e con-
cienciacion sobre este medio alternati-
vo". Por tanto, o servizo de préstamo por
si mesmo non axudaria a minguar a pre-
senza dos vehiculos a motor na cidade,
como ¢ recofiecido polo edil de Medio
Ambiente do concello de Ourense,
Demetrio Espinosa: "Somos conscientes
de que o aluguer publico non supuxo a
retirada de vehiculos da rua, pero € inte-
resante porque fomenta unha ‘nova
conciencia' de mobilidade”.

"Ponte en Bici", en Pontevedra, ou
“Roda Limpo", en Ourense, definense
como programas de mobilidade urbana

A pesares de que os vehiculos a motor predominan nas cidades, a bicicle-
ta comeza a reivindicar o seu lugar na via publica.



MUNICIPIOS SERVIZOS EN FUNCIONAMENTO SERVIZOS EN TRAMITE
GALEGOS CON REDONDELA
PRESTAMO DE VILAGARCIA

BICICLETAS FERROL OURENSE LUGO SANTIAGO PONTEVEDRA CORUNA

CULLEREDO
Nome FERROL EN BICI ENBIC!ATE REBICICLATE COMBICI PILLA BIC.I : BICICORUNA SD

(Roda Limpo) (Ponte en Bici)
Ano Implantacion Setembro 2007 Setembro 2007 Setembro 2007 Xufio 2008 Xaneiro 2009 Veran 2009 Veran 2009
Ne Bicis 15 100 100 100 100 150 SD
Ne Estacions-base 443 5+3 5 7 5 10 SD
PO Portanova Pavillon dos Campus Univ. Campus Sur G. Mellado

Bases mais utilizadas Peirao Remedios Estacion Bus Estacion Bus Universidade = S
Ne usuarios ** 4.600 2.400 840 400 3.000 SD SD
Ne usos ** 25.000 7.300 5.600 2.800 5.700
Horario usos 09.00-20.00 09.00-19.00 08.00-19.30 09.00-18.00
(inverno e veran) 08.00-22.00 09.00-21.00 08.00-21.00 08.00-22.00 08.30- 2030 = =2
Limites uso 2 horas 4 horas 3 horas 1 hora 2 horas SD SD
Tem;’)o'de SN B Tras 2 horas Tras 2 hora Tras '2 hora Tras 10 min. Tras 5 min. SD SD
0 proximo uso
Orzamento
INEGA (subv.) 140.000 140.000 140.000 140.000 132.000 SD SD
Concello (anual) 42.000 25.000 SD SD 93.000 SD SD

*SD: sen determinar \ *Fonte: elaboracion propia \ **Datos ata o mes de abril 2009

dos que forman parte os servizos de alu-
guer “Pilla Bici" e "Enbiciate”, respectiva-
mente. Na sua virtude, os concellos
invisten recursos municipais para crea-
cion de infraestruturas adecuadas a bici-
cleta (carris-bici), a implantacion de
enganches en puntos estratéxicos ou a
creacion de zonas de velocidade reduci-
da para os automaobeis. Ainda asi, alguns
ciclousuarios quéixanse de que a maioria
dos carris-bici estan destinados funda-
mentalmente ao ocio, como Maria Duran
de Ourense, "van pola beira do rio, 0 que
non facilita nada a vida diaria". Cren que
estas infraestruturas deberan de conec-
tar a periferia co centro da urbe. En
Ferrol mais de 400 usuarios son residen-
tes de localidades préximas, como son
Naron ou Fene.

Outra das eivas denotadas é a falla
de enganches onde candear as bicis nas

estacions de tren ou autobuses que per-
mitan a intermodalidade do transporte
publico, ou diante dos edificios adminis-
trativos e universidades. "En Santiago
non hai onde deixalas nin na Estacion de
Tren nin no Hospital, creo que o présta-
mo municipal melloraria moito suplindo
estas deficiencias”, afirma Manuel Sal-
gado, usuario en Compostela. 0 mesmo
problema aparece en Lugo, cidade que
carece de enganches ou aparca-bicis
xunto as dependencias publicas ou aos
grandes centros comerciais. De feito,
estes destinos son os lugares mais con-
corridos polos usuarios do préstamo, asi
o indican datos facilitados polo INEGA.

Tamén o numero de estacions-base
de recollida de bicicletas, entre 4 e 10
dependendo das cidades, é considerado
reducido en xeral. Nestes puntos € onde
se recollen e devolven as bicis do aluguer.

NUMERO DE DESPRAZAMENTOS

DIARIOS

i~

En Ferrol e Ourense prevese o aumento
de 3 postos-base ao longo deste ano.
“Cantas mais bicicletas e aparcadoiros,
mais posibilidades hai de que a xente
faga uso delas”, comenta Elena Lopez de
Ferrol, “principalmente nas zonas de tra-
ballo"

No entanto, a maioria das criticas
apuntan as limitacions do horario de
préstamo. A pesares de que os sistemas
automatizados estan preparados para
funcionar as 24 horas do dia, en todas as
cidades galegas se restrinxe o uso diario
por usuario de 1 a 4 horas, ainda que
pode volver utilizala transcorrido un
tempo tras o ultimo uso. Compostela ¢ a
cidade mais restritiva neste senso, pois
limita a 1 hora o tempo de uso e ademais
€ a que finaliza mais cedo o horario de
préstamo no inverno. Manuel Salgado
critica estes aspectos, pero cre unha van-

PRESTAMOS 2008 (OURENSE)
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Datos de xullo 2008 a febreiro 2009. En Compostela, a media diaria de
desprazamentos son 13 viaxes e cunha duracion media de 19 minutos.
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PERFIL DO USUARIO/A:

Predomina o xénero masculino, con ida-
des comprendidas entre os 25 e 50 anos
e son residentes.

DEMANDAS DO USUARIO/A:
e Plan xeral de mobilidade.
e Ordenanza municipal de mobilidade.

e Favorecer a intermodalidade dos trans-
portes publicos.

e Reducion da velocidade dos vehiculos a
motor e limitacions de circulacion.

e Campanas de sensibilizacion e educacion
vial sobre a bicicleta.

A consellaria de Medio Ambiente
impulsa desde o curso 2006-2007 o prés-
tamo ou cesion de bicicletas para a comu-
nidade universitaria de Compostela e A
Corufia. Baixo o lema "Movete contra o
cambio climatico" pretende animar aos
estudantes, docentes e persoal adminis-
trativo das universidades a facer uso deste
vehiculo para contribuir ao aforro enerxé-
tico, @ minimizaciéon das emisions conta-
minantes e para facilitar a mobilidade nas
areas universitarias. O servizo consiste na
cesion dunha bicicleta por usuario e curso
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e Estacions-base e enganches en puntos
neurdlxicos da cidade (hospitais, admi-
nistracions, universidades, estacions de
transporte, centros comerciais...).

e Ampliar horarios de uso e adaptalos a
vida laboral dos cidadans.

e Carris-bici, principalmente desde as peri-
ferias das urbes cara ao centro.

OUTRAS PROPOSTAS:

e Penalizar os transportes contaminantes,
a través de peaxes ou tarifas.

e Ordenanza que regule especificamente a
circulacion da bicicleta polo municipio.

e no asesoramento técnico durante o
tempo de vixencia do programa. A USC ten
300 bicicletas destinadas a este fin, entre
os Campus de Santiago e Lugo, e a UDC
presta 85.

Nas dependencias da Xunta de San
Caetano e San Lazaro tamén se dispon dun
servizo interno de préstamo para os traba-
lladores e persoal funcionario co gallo de
facilitar o seu desprazamento entre as dis-
tintas dependencias administrativas. Nese
ambito estan a disposicion 20 bicicletas.

taxe, pola contra, poder retirar dentro do
horario establecido mais dunha bicicleta
cunha soa tarxeta. Tamén propdn que se
poida utilizar a mesma tarxeta intelixen-
te en todas as cidades galegas con servi-
zo de aluguer para poder gozar das suas
vantaxes en calquera momento.

En termos globais, os ciclousuarios
galegos do aluguer publico de bicicletas
apostan decididamente por este tipo de
iniciativas, mesmo tendo que afrontar un
custo anual, pero animan a que os con-
cellos establezan melloras, non so de tipo
funcional, sendn na planificacion
urbanistica e de mobilidade das cidades
nas que os vehiculos motorizados tendan
a perder as suas prioridades.

En varias cidades galegas (como
podemos observar na taboa) os usuarios
son milleiros, pero a xulgar polo numero
de usos totais rexistrados desde a posta
en marcha do sistema, é probabel que
moitos deles dispofian da tarxeta, mais
non a utilicen, ou a usen excepcional-
mente. Asi, a frecuencia de uso € maior
en Lugo e Ourense, a pesares de seren as
cidades con menos usuarios rexistrados.
Ferrol presenta a situacion mais dptima
con relacion ao numero de usuarios e ao
numero de usos.




